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As dez horas (10h:00min) do dia dez de outubro de dois mil e vinte e cinco (10/10/2025), na sala de
reunido da empresa Porto do Recife S.A., sito na Praga Comunidade Luso Brasileira, n°® 70 - Bairro do
Recife — Recife/PE, se reuniu o Conselho de Autoridade Portuaria — CAP Porto do Recife, com a
presenca do Dr. Tomé Barros Monteiro da Franca, Presidente deste Conselho de Autoridade Portuaria -
CAP - Porto do Recife e dos seguintes conselheiros; Sr. Edson Bartolomeu Ferreira Gomes Jr.,
Coordenador de Operagdes da empresa Porto do Recife S.A., representante do Bloco do Poder
Publico, indicado pela empresa Porto do Recife S.A.. Também estiveram presentes o Sr. Fernando
Marcelo Cavalcanti da Silva, representante do Bloco da Classe dos Trabalhadores, indicado pela
Federagao Nacional dos Conferentes e Consertadores de Carga e Descarga, Vigias Portuarios,
Trabalhadores de Bloco, Arrumadores e Amarradores de Navios — FENCCOVIB; o Sr. Marcelo
Cavalcanti Guerra, representante do Bloco da Classe Empresarial, indicada pela Associagdo do
Comércio Exterior do Brasil — AEB; o Sr. Severino Francisco dos Santos Filho, representante do Bloco
da Classe dos Trabalhadores, indicado pela Federagdo Nacional de Portos — FNP; o Sr. Sr. Jodo
Emmanuel Poggi de Lemos Neto, representante do Bloco da Classe Empresarial, indicado pelo
Sindicato dos Operadores Portuarios de Pernambuco - Sindope;; o Sr. Tadao Cassio Kikugawa,
representante da Classe empresarial, indicado pela Associagcdo Brasileira de Terminais Portuarios —
ABTP; o Sr. Denaldo de Jesus Coelho de Araljo, empregados da empresa Porto do Recife S.A,,
representantes do Bloco da Classe dos Trabalhadores, indicado pela Federagdao Nacional dos
Portuarios — FNP; a Sra. liza Carla Lopes de Albuquerque Galvao, Diretora Comercial e de Operagdes
da empresa Porto do Recife S.A.; a Sra. Kelly Carolina Barbosa de Araujo, Chefe de Gabinete Interina
da empresa Porto do Recife S.A., o Sr. Adriano Nemesio Martins, Diretor Administrativo e Financeiro da
empresa Porto do Recife S.A., o Sr. Marcos José Matoso de Lima, Diretor Técnico da empresa Porto do
Recife S.A., a Sra. Manoela Miranda Soares, Coordenadora de Projetos da empresa Porto do Recife
S.A.; a Sr. Samela Lais de Oliveira Andrade, Assessora de Conformidade, Controle Interno e Gestao de
Riscos da empresa Porto do Recife S.A.; a Sra. Cristiane Rattacaso de Araljo, Assessora Técnica
lotada na Assessoria de Conformidade da empresa Porto do Recife S.A.; e a Sra. Joyce Auxiliadora dos
Santos Silva Melo, Apoio Técnico lotada na Assessoria de Conformidade da empresa Porto do Recife
S.A; A Sra. Gilvania Lucia Mendes de Moura Gomes, Auditora Interna da empresa Porto do Recife S.A;
o Sr. Antonio Carlos Cavalcanti de Faria — Gerente de Operagdes do RECENTRO; O Sr.André Luiz
Pereira - Gestor da Unidade de Operagoes Area; o Sr. José Tedfilo Batista de Queiroz - Representante
da Secretaria de Ordem Publica e Seguranca; o Sr. Gabriel Morais - Gerente Geral de Esportes; a Sra.
Maristela Bourbom - RECENTRO; e o Sr. Dr. Fabio Viana Fernandes da Silveira, advogado portuario,
Sécio-Diretor da empresa Gallotti Advogados. Dando inicio a reunido, o Sr. Tomé Barros Monteiro da
Franca, Presidente deste CAP — Porto do Recife, agradeceu a presenga dos conselheiros e convidados
presentes, registrando a sua satisfagao em rever a todos. Para dar inicio a apresentagdo referente ao
presente item de pauta, relativo ao Comparativo da Movimentagao de Cargas - setembro, com uma
projecao para o més de outubro (2025/2024), convidou o Coordenador de Operagdes, Sr. Edson
Bartolomeu Ferreira Gomes Jr., o qual subsidia sua fala com slides, anexos a esta ata como se nela
transcritos estivessem. O mencionado Coordenador explica que “com relagdo a apresentagdo do
Comparativo da Movimentagdo correspondente ao més de setembro, onde verificamos as
movimentagoes obtidas no referido periodo, observamos que, com relagdo agucar granel, foram
movimentadas, em setembro de 2024, 38.438 (trinta e oito mil, quatrocentas e trinta e oito) toneladas,
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enquanto que nesse mesmo més, em 2025, movimentamos 55.311 (cinquenta e cinco mil, trezentos e
onze) toneladas, representando, dessa forma, um acréscimo de 44% (quarenta e quatro por cento. No
tocante ao aglicar em sacos, em 2024, no referido més, foram movimentados, nao houve
movimentacdo desse segmento, enquanto que em 2025, no mesmo periodo, o total movimentado foi de
20.351 (vinte mil, trezentas e cinquenta e uma) toneladas, o que correspondeu a um acrescimo de
100% (cem por cento). No que se refere a barrilha, no referido més, em 2024, foram movimentadas
14.877 (quatorze mil, oitocentas e setenta e sete) toneladas, enquanto que nesse mesmo periodo, em
2025, foram movimentadas 14.287 (quatorze mil, duzentas e oitenta e sete) toneladas, representando,
dessa forma, um decréscimo de 4% (quatro por cento) na sua movimentagdo. Sobre os produtos
metalUrgicos, em 2024, foram movimentadas 28.294 (vinte e oito mil, duzentas e noventa e quatro)
toneladas. Como este ano, em setembro de 2025, nio houve movimentagdo desse segmento, em
termos comparativos, consideramos uma movimentagdo 100% (cem por cento) abaixo. No tocante aos
fertilizantes, movimentamos em 2024, no mencionado més, 22.171 (vinte e duas mil, cento e setenta e
uma) toneladas, comparados a 14.197 (quatorze mil, cento e noventa e sete) toneladas, movimentadas
no mesmo periodo, em 2025, resultando em um decréscimo de 36% (trinta e seis por cento). No que
diz respeito ao malte, tivemos, em 2024, tivemos uma movimentacdo de 17.485 (dezessete mil,
quatrocentas e oitenta e cinco) toneladas, comparadas a 3.946 (trés mil, novecentas e quarenta e seis)
toneladas, constando um decréscimo na ordem de 77% (setenta e sete por cento). Relativo ao trigo,
foram movimentados, em setembro de 2024, 10.983 (dez mil, novecentas e oitenta e trés) toneladas,
enquanto que no mesmo periodo, -em 2025, o total movimentado foi de 21.821 (vinte e uma mil,
oitocentas e vinte e uma) toneladas, perfazendo um acréscimo de 99% (noventa e nove por cento). No
que diz respeito’aos diversos, que sdo as mercadorias que abastecem o Arquipélago de Fernando de
Noronha, em 2024, no mencionado més, tivemos uma movimentagédo de 30% (trinta por cento) maior
do que o que foi movimentado neste ano, considerando que, em setembro de 2024, movimentamos
2.630 (duas mil, seiscentas e trinta) toneladas, enquanto no ano seguinte, em 2025, o total
movimentado foi de 1.850 (uma mil, oitocentas e cinquenta) toneladas. Por sua vez, o combustivel, que,
também, sdo cargas movimentadas para o Arquipélago de Fernando de Noronha, movimentamos, em
2024, 900 (novecentas) toneladas e nesse mesmo més, em 2025, o total movimentado foi de 1.536
(uma mil, quinhentas e trinta e seis) toneladas, perfazendo um acréscimo de 71% (setenta e um por
cento). Fazendo um comparativo do total de cargas movimentadas entre o ano de 2024 e o ano de
2025, durante o més de setembro, fechamos periodo com 135.778 (cento e trinta e cinco mil,
setecentas e setenta e oito) toneladas, em 2024, e 133.299 (cento e trinta e trés mil, duzentas e
noventa e nove) toneladas, perfazendo uma redugéo de 2% (dois por cento) da movimentagao do
mencionado periodo. Na sequéncia, o Sr. Edson Bartolomeu passou a apresentar o previsto para ser
movimentado em outubro de 2025, fazendo um comparativo com o que foi movimentado nesse mesmo
més, em 2024, considerando os navios com escalas confirmadas para este Porto do Recife e os
contatos que realizados com os Operadores Portuarios, onde podemos observar que “sobre o agucar
granel, movimentamos, em outubro de 2024, 92.156 (noventa e duas mil, cento e cinquenta e seis)
toneladas, enquanto que em 2025, nesse mesmo més, o previsto &€ que seja movimentado 60.000
(sessenta mil) toneladas, resultando em um decréscimo de 35% (trinta e cinco por cento). Com relagio
ao aglicar em sacos, em 2024, nesse mesmo més, foram movimentadas 27.124 (vinte e sete mil, cento
e vinte e quatro) toneladas, enquanto que em 2025, no mesmo periodo, projetamos uma movimentagao
de 40.000 (quarenta mil) toneladas, o que resultara em uma movimentagdo 47% maior. Relativo a
barrilha, 41.012 (quarenta e uma mil e doze) toneladas em outubro de 2024, ja em 2025, nesse mesmo
periodo, prevemos uma movimentagdo de 25.000 (vinte e cinco mil) toneladas, resultando em uma
movimentacdo 39% mais baixa. Com relago aos produtos metallrgicos, movimentamos 11.183 (ondze
mil, cento e oitenta e trés) toneladas, em outubro de 2024, ja em 2025, no mesmo més, esperamos
uma movimentagdo em torno de 12.000 (doze mil) toneladas, representando, dessa forma, uma
movimentagdo de 7% a mais. Com relag@o aos fertilizantes, ndo houve movimentagéo nesse meés, em
2024. Ja em outubro, em 2025, prevemos uma movimentagéo de 34.000 (trinta e quatro mil) toneladas,
0 que representara um crescimento de 100% (cem por cento) a mais. Relativo ao malte, a
movimentagao prevista para o supracitado més, em 2025, é de 26.000 (vinte e seis mil (toneladas),
enquanto no mesmo periodo, em 2024, movimentamos 14.826 (quatorze mil, oitocentas e vinte e seis)
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toneladas, resultando, dessa forma, 75% (setenta e cinco por cento) de crescimento. Sobre o trigo, em
outubro de 2024, a movimentacdo foi de 18.616 (dezoito mil, seiscentas e dezesseis) toneladas,
enquanto em 2025, no mesmo més, projetamos uma movimentagdo de 7.000 (sete mil) toneladas,
considerando uma movimentagdo de 62% menor. Relativo aos diversos, que sao as cargas que
embarcam para o Arquipélago de Fernando de Noronha, em outubro de 2024, houve uma
movimentagéo de 3.010 (trés mil e dez) toneladas porém, nesse mesmo més, em 2025, o previsto &
que seja movimentado3.200 (trés mil e duzentas) toneladas, o que resultara em um acréscimo de 6%
seis por cento). Nesse momento, o Dr. Tomé Franca, Presidente desse Conselho, “destaca que vem
acompanhando o crescimento da movimentagdo nos ultimos meses e conclui agradecendo ao Sr.
Edson Bartolomeu pelas informagoes apresentadas e também por cada
questionamentos”. XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XX KXKXXXX XXX XXXXXXXXXXXXXKXKXKXXXX__

Para apresentagao deste item de pauta, foi dada a Sra. Manoela Miranda Soares, Coordenadora
de Projetos da empresa Porto do Recife S.A., para nos apresentar as atualizagdes relacionadas as
Obras de Dragagem da referida empresa, a qual iniciou cumprimentando a todos e, na sequéncia,
passou a explanar o que segue: “No comego de outubro, assinamos o Termo de Compromisso, junto a
Secretaria Nacional de Portos, garantindo o recurso no valor de R$ 100.000.000,00 (cem milhdes de
reais) para a realizagdo da dragagem, e, ainda nesse més, foi langada a licitagéo, publicada no Diario
Oficial do Estado — DOE e, ainda, no Diario Oficial da Unido — DOU. Toda a programagao esta langada
no Portal transferegov, o que garante o repasse do valor. O préoximo passo é aguardar a fase de lance
da licitagdo, que 'tem prazo para encerramento no dia 15 de dezembro. Até essa data, precisamos
cumprir com os tramites legais para a referida licitagdo, que tém prazo a ser cumprido. Dessa forma,
até o final do més de dezembro de 2025, iremos, de fato, conseguir assinar o contrato para execugao
da mencionada obra de dragagem do Porto, a qual temos a perspectiva de que seja iniciada em janeiro
de 2026. Em paralelo a isso, estamos, também, licitando os contratos de supervisao e do meio
ambiente para a referida obra e todos os tramites a serem cumpridos, 0 que ensejara o inicio da
execugdo da Obra no més de janeiro de 2026, de forma efetiva”. Na sequéncia, o membro deste
Conselho, Sr. Jodo Poggi, representante dos Operadores Portuarios, questiona se “os R$
100.000.000,00 (cem milhdes de reais) ja estdo garantidos, tendo em vista que a perspectiva,
mencionada em outras reunides, estava, a principio, sobre a liberagdo de R$ 55.000.000,00 (cinquenta
e cinco milhdes de reais)”. Momento em que a Sra. Manoela Soares explica que “o Termo de
Compromisso assinado & no valor de R$ 100.000.000,00 (cem milhées de reais). De fato, a perspectiva
inicial era que o repasse inicial seria de R$ 55.000.000,00 (cinquenta e cinco milhées de reais),
transferido ainda este ano, em 2025, e R$ 45.000.000,00 (quarenta e cinco milhées de reais), a ser
liberado no préximo ano, em 2026. Porém, tendo em vista que o Estudo Técnico, o Projeto e todos os
tramites estdo em uma fase avangada e considerando que os prazos da licitagdo para a execugao das
Obras de Dragagem, sao longos, sem a possibilidade de alteragao; temos nos mobilizado no sentido de
tentar agilizar, ao maximo, para que a assinatura do contrato ocorra até o final de dezembro de 2025, e,
dessa forma, conseguirmos emitirmos uma Ordem de Servigo para que o repasse de uma parte do
recurso seja disponibilizado ainda esse ano”. Nesse instante, o Presidente deste Conselho, Dr. Tomé
Franca, destaca que, “apesar dos atrasos ocorridos durante os tramites desse processo e considerando
que esse & um servico de rapida execucao, & importante que o repasse do recurso seja disponibilizado
para a Porto do Recife S.A. até o més de dezembro de 2025, considerando que a partir de margo do
proximo ano, em 2026, a transferéncia para qualquer recursos torna-se um pouco mais inviavel”. NA
sequéncia, finalizando sobre esse item de pauta, a Sra. Manoela Soares enfatiza que “todas as areas
envolvidas, da supracitada empresa, tém se mobilizado com o objetivo de que o referido recurso seja
transferido 0 mais rapido possivel”. XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXXXXXXX |
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discutida, apenas, com os conselheiros, no sentido tentar viabilizar novos percursos para as corridas,
que nao seja pela Ponte do Limoeiro, tendo em vista que esse acaba prejudicando as vias de acesso
ao Porto do Recife, dificultando, diretamente, a circulagdo dos operadores e trabalhadores. Nessa
reunido, foram levantados, pelo nosso Coordenador de Operagdes, alguns critérios sobre as
implicagoes relativas as referidas corridas, relacionadas as Operagdes Portuarias, para que, dessa
forma, possamos compreender a situagao atual, com relagdo a esses eventos”. Na sequéncia, a
palavra foi transferida para o Coordenador de Operagées da empresa Porto do Recife S.A., Sr. Edson
Bartolomeu, para que o mesmo pudesse explanar, de forma breve, os impactos causados ao Porto do
Recife devido os mencionados eventos. A principio, o Coordenador de Operagdes se apresenta como
“sendo um funcionario da casa, ha mais de 40 anos e anos e sabe o quanto as corridas tém impactado
nas operagdes portuarias. As programagdes dos eventos sdo informadas mas, somos um Porto, que
opera 365 dias por ano e 24 horas por dia, em diversas atividades. Movimentamos, no ano passado,
aproximadamente, 64 mil caminhdes, sem nenhum impacto na mobilidade da cidade, de acordo com as
informagdes repassadas para nos. Essa € uma movimentagdo importante, considerando que temos um
unico acesso, de entrada e saida, que & através da Ponte do Limoeiro, conectando a Avenida Norte.
Esse percurso, até agora, vinha sido utilizado sem grandes impactos mas, o que tem ocorrido
atualmente & que essas corridas tém tido uma crescente de participag&o social maior. Temos percebido
a intensificagdo no crescimento das programagbées e, dessa forma, as corridas acontecem,
praticamente, quase em todos os finais de semana, muitas delas com ponto de largada pelo Museu do
Forte do Brum passando pelo mencionada Ponte. O Porto do recife ndo para em nenhum momento e
isso impacta na saida e recebimento de cargas, o que impacta, ainda, na saida dos navios. Tém navios
que precisam do horario da maré adequado para desatracar e, nesse sentido, precisam descarregar
dentro das suas programacdes ou, caso contrario, ao perderem o horario da maré, serdo obrigados a
aguardarem por um periodo de até quatro dias, atracados, para, entdo, conseguirem sair de forma
segura. Entdo, quando fazemos as programagdes de navios, temos uma série de condigdes que
precisam ser levadas em consideragdo. Quando nos deparamos com uma situagdo onde o acesso €
travado, devido a grande quantidade de participantes e o trajeto € interrompido, até que o acesso a este
Ancoradouro volte a ser liberado novamente, isso causara um transtornos nas operagées. Inclusive,
conforme tratado na reunido anterior, esses transtornos tém impactado até no Porto de Suape,
considerando que os trabalhadores do Ogmo saem daqui, dessa regiao, e se deslocam até la. Por mais
qgue entendamos os interesses de todos os envolvidos e os beneficios disso para a sociedade e para a
cidade como um todo, & necessario que reconhegam que Recife € uma cidade portuaria e que
precisamos retomar a importancia do Porto do Recife para essa cidade. Sempre comentamos que, ao
longo dos anos, viemos tentando desfazer uma politica que foi contraria, que tentou fechar o Porto.
Ressaltamos a importancia que o Porto tem como equipamento para a economia do Estado. E uma
riqueza, para o Estado de Pernambuco ter dois Portos, considerando que os demais estados no Brasil
tém, apenas, um em cada estado, apesar de, atualmente, o Porto do Recife ndo ter a devida
importancia, acredito que temos contribuido para o avango da economia da Cidade. O Porto do Recife
perdeu metade da sua capacidade operacional para a revitalizagdo da cidade do Recife. A outra
metade da area Operacional, hoje € uma area vibrante, que tem lutado e trabalhado, objetivando trazer
mais cargas e esta num caminho crescente, considerando que, no ultimo biénio, tivemos um aumento
acumulado de 50% da movimentagdo, estamos trazendo novos investimentos, temos parceiros com
empreendimentos importantes para economia do estado e do municipio, o que, consequentemente,
gera emprego, tributos e progressos. Além de estarmos em uma luta constante por estarmos
localizados no entre dois rios, por termos o assoreamento constante ou pela falta de recursos que
seriam necessarios para a execugao alguma obra, o Porto ainda precisa lidar com mais um entrave.
Sempre fomos responsabilizados pelos impactos na mobilidade da cidade e essa narrativa foi revertida.
Hoje, pelo contrario, o Porto esta tentando evitar que a cidade impacte na movimentagcdao do Porto.
Acreditamos que esses eventos poderiam ter seus percursos modificados e que os 6rgdos envolvidos
entendam essa necessidade considerando que temos, apenas, um acesso de entrada e saida. Aqui no
Porto trabalha muita gente. Quem esta trabalhando aqui e larga, por exemplo, as 6h:00 da manha, nao
conseguira sair do Porto. Precisara aguardar a desobstrugdo das vias e isso impacta o ir e vir dos
trabalhadores, que muitas das vezes, trabalharam durante a noite toda. Da mesma forma, a nossa
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seguranga tém tido contratempos para fazer suas rendigées porque os rendeiros dos turnos
especificos, ndo consegue chegar a tempo, por serem impactados. O Porto do Recife nao para, temos
sempre navios atracados, arrendatarios dentro da area portuaria, com investimentos pesados, que
trazem emprego, impostos, que movimentam a economia e que, também, sao impactados. Estamos,
de certa forma, tentando sensibilizar todos os envolvidos, no sentido de entrarmos num consenso e de
alguma forma, resolvermos os impactos causados. E importante ressaltar que os impactos nas
operagoes existem, transtorno onde, se houver um navio com programagao para desatracar e tivermos
dificuldades para o pratico chegar no Porto, o navio ndo conseguira sair dentro de sua programagao € o
custo com uma manobra esta entre US$ 35.000,00 (trinta e cinco mil délares) e US$ 50.000 (cinquenta
mil délares), impactando, diretamente, a saida desses navios. Os rebocadores e os praticos que tentam
se deslocar para tentar fazer as manobras de atraca¢do ou desatracagao, cobram por esse servigo e,
se o0 navio perder a mare, ele entra no demurrage, que & uma multa cobrada no transporte maritimo
quando um navio fica retido no terminal por mais tempo do que o periodo acordado, que dependendo
do navio, essa multa pode chegar entre 25.000 ddlares a 40.000 ddlares, entdao, ndo podemos ter, a
nivel de importador e exportador, a preocupag¢do de que o Porto do Recife pode passar por uma
situagdo como essa, de nao conseguir dar vazao a sua carga e, consequentemente, nao conseguir
retirar seu navio dentro da programacao, por coincidir com algum evento ou outra coisa do tipo na area
externa, que dao acesso a este Ancoradouro. Essas sao as preocupa¢oes a nivel operacional e
logistico, que eu queria expor para os senhores para, tentar sensibilizar, nesse sentido, e justificar o
porque da nossa preocupacgao’. Na sequéncia, o Presidente deste conselho, Dr. Tomé Franca, recorda
que “esse assunto tem sido, frequentemente, discutido nas reunides e recordo que ja ocorreram
diversas corridas nesta Cidade onde foi possivel conciliar a atuagao do Porto com a atividade esportiva,
entao, acredito que nao precisa existir uma dicotomia entre o Porto e os eventos. O que estamos
buscando & uma conciliagdo entre ambas as atividades, até porque essa relagdo Porto X Cidade é
importante, para que a cidade possa entender a importancia do Porto para a cidade, para geragao de
emprego e renda e, ainda, trazer a populagao para perto, em atividades como essa. Da mesma forma,
€ importante para o Porto, pois as pessoas passam a conhecer e perceber a realidade portuaria. Em
outras cidades, que tém uma movimentagao ainda maior, como o Porto de Santos, percebemos que a
cidade esta acontecendo bem ao lado do Porto, sem grandes impactos para esse e para a cidade.
Entao, na verdade, o que estamos buscando aqui & trazer os impactos ocorridos nas ultimas corridas e,
talvez, encontrar solugdes possiveis, inclusive, sem deixar que as corridas acontegam.” Na sequéncia,
o Conselheiro Fernando Marcelo, representante do Bloco da Classe dos Trabalhadores, inicia sua fala
se apresentando como “Membro deste Conselho ha muito tempo e, como recifense, pernambucano e
trabalhador, vem, ao longo desses anos, através de varios didlogos, junto a Prefeitura do Recife,
externando as dificuldades enfrentadas. E importante que haja mais conversas, entre o Porto do Recife
e a Prefeitura. Houve uma época em que a Guarda Portuaria participava de uma comissao, juntamente
a Prefeitura, buscando melhorias para essas dificuldades. Vale importancia a relevancia da parceria
com a Prefeitura, considerando que o seu representante nao participa de forma ativa nas reunides
deste Conselho. Lembramos que, anualmente, conseguimos passar todo o periodo do carnaval, que
dura em torno de 5 dias, sem impactos ao Porto do Recife. Dessa forma, entendemos que ha
possibilidade de solugbes para as dificuldades enfrentadas atualmente, tendo em vista que o nimero
de participantes & cada vez maior e tende a crescer ainda mais. Levando em consideragdo que 0s
bloqueios sdo liberados, apenas, quando todos os participantes chegam na linha de chegada e,
geralmente, os que chegam no final, ficam dispersos e ndo seguem o mesmo ritmo; acredito que se
invertermos o sentido da corrida, colocando o ponto de largada para a outra diregéo, que nao seja pela
Ponte do Limoeiro, &€ possivel que a regido portuaria ndo seja tao afetada, tendo em vista que o fluxo de
pessoas, no retorno, & considerada menor. Muitos navios sao impactados pois, quando estao atracados
para operagdes de trigo ou agucar, entre outras cargas, os caminhGes precisam ter acesso a esse
Ancoradouro para levar a carga até o navio. A movimentagdo desses veiculos sdo continuas e o que
vemos no cais nos dias de eventos sdo operacgdes paradas, tendo em vista que os caminhdes estao na
parte externa, devido os bloqueios nos acessos. Outro problema, ainda pior, ocorre nos horarios de
troca de turno, onde os trabalhadores sdao impedidos de entrar e realizar essa troca. Nao queremos
impedir as corridas mas, também, ndo queremos que essas atrapalhem as operacdes, até porque,
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reconhecemos a importancia das corridas para a cidade do Recife”. Em segmento, o conselheiro, Sr.
Severino Francisco, Presidente do Sindicato dos Portuarios, ressalta que “todos nés, em consenso,
reconhecemos a importancia dos eventos esportivos para a cidade do Recife, porém, quando alguma
coisa vem “acima do Porto do Recife”, nos juntamos para defendé-lo. O nosso objetivo ndo é impedir
que esses eventos continuem acontecendo. Os eventos sao importantes, para interagao das pessoas,
da mesma forma que o Porto do Recife & importante para o desenvolvimento socioecondémico da
Cidade. Considerando que a Av. Rio Branco ja esta inviabilizada para a circulagdo de veiculos, uma
sugestdo seria que as corridas tivessem como ponto de largada o Marco Zero, seguindo pela Av. Rio
Branco, atravessando pela Ponte Buarque de Macedo e, na sequéncia, circulando pelo Centro da
Cidade onde, principalmente aos domingos, a regido fica ociosa e, dessa forma, poder trazer
movimento para esses locais. Temos a certeza de que os representantes da Prefeitura, juntamente com
a Administragdo do Porto do Recife S.A, encontrardo a solugdo para as dificuldades apresentadas,
direcionando os eventos para longe da entrada e saida da comunidade portuaria, onde ocorrem as
movimentagdes, porque, conforme falou o Coordenador de Operagées, Sr. Edson Bartolomeu, temos,
apenas, um Unico acesso e isso tem sido discutido ao longo dos anos mas, atualmente, tem tomado
uma proporgdo maior de obstrugdes. Outro dia, fomos comunicado, por um dos trabalhadores, que o
mesmo teve seu acesso impedido, apesar de estar fardado e ter se identificado. O Porto do Recife nao
para e o seu funcionamento ocorre durante 24 horas por dia, trazendo emprego e renda para a Cidade,
bem como para o Estado. O nosso grande objetivo é definir, em consenso, uma solugao que seja boa,
tanto para o Porto do Recife quanto para a Prefeitura e para os Recifenses, de forma geral®. Em
contribuicdo as informagbes apresentadas pelos Conselheiros, O Sr. Marcelo Guerra, que também faz
parte deste deste CAP, como representante do Bloco da Classe Empresarial, destaca que “ao longo
desses dnos, tem observado que a Porto do Recife S.A. vem perdendo os seus acessos, dos quais,
atualmente, se resume a apenas um, que é pela Ponte do Limoeiro. Precisamos buscar uma solugao
gue concilie as atividades portuarias com os eventos esportivos de forma que nenhum desses venha a
ser prejudicado, sem obstrugées que afetam o Unico acesso que temos atualmente”. Posteriormente, o
Sr. Antonio Carlos Cavalcanti de Faria — Gerente de Operagées do RECENTRO inicia sua fala
evidenciando que “tem acompanhado o grande crescimento no quantitativo de corridas realizadas em
todo Brasil, isso € notério. As pessoas tém trocado programas como bares, restaurantes ou cinemas
pela corrida. Recentemente, fizemos um levantamento das corridas realizadas no Centro de Recife e
percebemos que o quantitativo quase dobrou e, de uma forma ou de outra, isso ndo afeta outras
empresas, além do Porto do Recife. Foram realizadas outras reuniées, com essa mesma equipe,
representantes da Prefeitura, presentes nesta reunido, em outros locais, para discutirmos sobre esse
mesmo tema, com diversos “atores”’, entre eles, estao os representantes dos 91 restaurantes
localizados no Bairro do Recife, que vém sendo impactados. Da mesma forma, temos diversos outros
autores que tém sido afetados, como o Hotel Marina, a Expocenter, que € o novo Centro de
Convengdes localizado no Centro da Cidade, o Moinho, que tem previsdao para funcionar, também,
como residencial, em dezembro. Tém, ainda, o evento Motto By Hilton Recife, com programacao de
inauguragao prevista para dezembro, o Porto Digital e até mesmo a prépria Prefeitura do Recife, que,
de certa forma, também é impactada. No ultimo final de semana, ocorreram varios eventos que
encejaram, da mesma forma, os bloqueios de algumas vias, pelo mesmo periodo de tempo. Em fungao
disso, temos vindo conversando, no sentido de encontrarmos uma solugdo que seja viavel, sabendo
que as corridas impactam na rotina portuaria, principalmente. Semana passada, tivemos uma reuniao
com llza Galvao, Diretora Comercial e de Operagdes do Porto do Recife e com Kelly Araujo, Chefe de
Gabinete Interina da mencionada empresa, na qual foram tragadas algumas estratégias, objetivando
dar uma atengao especial voltadas para a Porto do Recife S. A, principalmente para que os caminhdes
que, na maioria das vezes tém os acessos interditados. O objetivo € em identificar os caminhées que
precisam entrar nesse ancoradouro, através de adesivados, para que sejam faciimente identificados e,
dessa forma, sejam liberados de forma imediata. Precisamos aprender a conviver com as corridas e 0s
demais eventos, buscando uma solug@o para ndo fechar as vias de acesso ao Porto do Recife e "sem
fechar o bairro”. Ao exemplo das dificuldades enfrentadas por outras empresas, posso citar o dono do
Restaurante Bargacgo, localizado no centro do Recife, o qual, em um dia de evento, se queixou por ficar
sem movimento durante o periodo de 17h as 21h, devido os blogueios ocasionados na cidade. Existe o
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Projeto de Lei que vem sendo analisado, onde esta sendo proposto pela Prefeitura, um ordenamento
melhor de circuito das corridas, de modo que nao interfira tanto. Entendendo a preocupagédo do
Conselheiro Fernando Marcelo, em sugerir a alteragdo do sentido de largada da corrida, para que nao
impacte os acessos do Porto do Recife, porém, atualmente, temos, apenas, um acesso ao bairro que é
a pela Ponte do Limoeiro. Em dezembro deste ano, 2025, esta prevista a reabertura da Ponte Doze de
Setembro, conhecida como Ponte Giratéria, 0 que ensejara a redugdo dos impactos causados por
esses eventos”. Na sequéncia, o Sr. André Luis Pereira, Gestor da Unidade de Operagdes de Area, se
apresentou para os conselheiros e demais convidados desta reunido e passou a falar o segue; “fago
parte dessa Companhia ha muito tempo e, durante esse periodo, tenho acompanhado o crescimento da
cidade. O Recentro tem o cuidado de publicar a agenda dos eventos realizados nos finais de semana a
qual é divulgada de forma antecedente, para que os érgaos se organizem no sentido de entender que
naquele dia e horario programado havera o evento e que esses podem impactar, de alguma forma, o
fluxo e acessos e essas lacunas precisam ser identificadas e informadas para que possamos tomar
ciéncia no sentido de buscarmos solugdes. Essa € uma preocupagao permanente de todos nés, com
relagdo aos acessos, nao s6 do Porto do Recife mas com todos os que que serdo impactados, devido
as interdigdes durante cada evento realizado na cidade no Recife, que € uma area segregada e que
tém varios outros empreendimentos. Em vistas do crescimento das corridas e o aumento do fluxo dos
eventos, foi criada uma operagéo especifica para o Novo Hotel e para o Porto do Recife. Informamos
que ninguém esta impedido de entrar no Porto do Recife. O que ocorre & que: dentro da condigdo de
seguranga, ndo so6 do Porte do Recife, como qualquer outro trabalhador precisara aguardar a
passagem dos atletas, independente da quantidade de participantes. Nesse momento, ndo sera
possivel a passagem de caminhdes ou qualquer outro veiculo, considerando que € inseguro tanto para
o atleta quanto para o motorista. Em alguns pontos especificos, havera agentes de transito com o
objetivo de garantir a seguranga viaria. Com essa movimentagao, passamos a deixar dois batedores na
Ponte do Limoeiro, que tem a fungao de, ao identificar algum trabalhador do Porto do Recife, da
Capitania dos Portos, da Secretaria de Turismo e Lazer de Pernambuco (SETUR-PE), da Prefeitura do
Recife ou do Tribunal e, havendo condi¢gdes de seguranga, esses profissionais serdo acompanhados
por um desses batedores, até um ponto determinado. Apds a largada da corrida, a Ponte do Limoeiro
ficara restrita em torno de 50 minutos, em virtude da seguranca viaria. A partir desse periodo,
acontecera o acesso vigiado onde, se chegar algum trabalhador do Porto do recife, o batedor o
acompanhara para que esse motorista tenha seguranga para fazer o seu trafego, tendo o seu acesso
garantido nesse sentido. Essa operagao ocorre, também, com o Novo Hotel onde, se um héspede
desse hotel estiver com um vdo programado, faremos o seu acompanhamento, identificando o veiculo
solicitado por ele, através de aplicativo, acompanhamos esse héspede até o seu embarque no veiculo
solicitado, garantindo a saida daquele local sem empecilho e sem risco de perder seu vo. Essa & uma
operagao que oferecemos a partir da inauguragao do NOVOTEL. Essa mesma articulagao sera feita no
dia do evento Motto By Hilton Recife, objetivando atender outras empresas que tém sido impactadas.
Tomando ciéncia com relagdo as informagdes relacionadas aos impactos ocasionados com o
crescimento dos eventos, nos reuniremos com os organizadores dos referidos eventos no sentido de
tentarmos, junto a Federagdo Pernambucana de Atletismo - FEPA, nos sensibilizarmos para que sejam
realizadas algumas mudancgas. A cidade esta viva e se movimentando cada vez mais e o trabalho que
temos para gerenciar e isso demanda muito tempo entre conversas, planejamento e nos colocamos a
disposi¢do para tentar reduzir esses impactos”. Dando seguimento a essa pauta, O Coordenador de
Operagdes, o Sr. Edson Bartolomeu, destaca ainda que “é fundamental que se dedique atencéo a
importancia que o Porto do Recife merece, considerando que somos um Porto, que gera economia e
que tem uma programacao bastante dindmica. Tém navios que precisam de condi¢cbes especificas, de
mare adequada e que tem uma programacao para as descargas. Por exemplo, quando recebemos as
cargas do Moinho Cruzeiro do Sul, localizado em Olinda, tém alguns caminhdes que vao até la para
realizar o carregamento da carga e, ao voltarem para esse Ancoradouro, para realizar o
descarregamento dessa carga nos navios, sdo impedidos de entrarem, atrasando, dessa forma, a
operagao desse segmento”. Em seguida, o Coordenador de Operagdes questiona, ainda, “quem sao os
responsaveis pela definicdo dos trajetos das corridas e se existe a possibilidade de retirar a Ponte do
Limoeiro do circuito das corridas, considerando que temos, apenas, esse Unico acesso, € que a sua
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paralisagado impacta de forma direta nas operagdes.” Em resposta a esse questionamento, o Sr. Anténio
Faria esclarece que os trajetos sdo definidos pelos produtores dos eventos, juntamente com a
Autarquia de Transito e Transporte Urbano do Recife (CTTU), mas que essa definicdo pode ser
realizada em um trabalho em conjunto, entre a Prefeitura do Recife, o Porto do Recife e os
organizadores dos eventos, para que seja definida uma solugcdo adequada”. Para concluir sobre esse
item de pauta, O Presidente deste Conselho, Dr. Tomé Franca, sugeriu que “o ideal & que seja criado
um grupo de trabalho, como ja foi sugerido nesta reunido, onde o Porto do Recife, através da
Presidéncia, ficara responsavel pelas indicagdes de representantes para participagao nesse grupo, seja
de sua Administracdo, Servidores ou dos Sindicatos, bem como a Prefeitura, juntamente com o
Recentro, ficara responsaveis pela determinagéo dos representantes dos outros érgados envolvidos com
os eventos. Dessa forma, buscaremos uma solugdo em conjunto para sanar os impactos causados
pelos eventos”. Apos essa definigdo, O Presidente deste Conselho, Dr. Tomé agradeceu a presenga
dos representantes da Prefeitura, pela participagao nesta reuniao. XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

_ —_—

Este item de pauta esta relacionado ao PL N° 733/2025. Para esse item de pauta foi convidado o Dr.
Fabio Viana Fernandes da Silveira, advogado portuario, Sécio-Diretor da empresa Gallotti Advogados,
convidado pelo Sr. Tadao Kikugawa, membro desde Conselho e diretor-presidente e o acionista da
empresa Ligquiport. Inicialmente, o Dr. Fabio Silveira agradece ao Presidente deste Conselho, pela
oprtunidade concedida em poder estar trazendo algumas informagdes sobre o referido assunto, o qual
subsidia sua fala com slides, anexos a esta ata como se nela transcritos estivessem. Sobre esse item, o
mencionado advogado passou a explicar sobre o Projeto de Lei N° 733/2025, como segue:“Tenho
observado a velocidade em que o sistema portuario tem se mobilizado e, em fungao disso, as
operagdes, instrumentos e legislagdes precisam acompanhar essa evolugdo. Dentro de um mundo que
esta completamente conectado, quando se diz respeito a logistica portuaria, nao tem como ser
diferente, € natural que a gente se utilize de bem de marcas internacionais, verificando, junto a outros
Portos, como tem sido a sua evolugao, seja do ponto de vista de gestdo portuaria ou do ponto de vista
de modernizacido de equipamentos ou de segurancga . Isso fez com que o Ex-Presidente da Camara
dos Deputados, Dr. Arthur Lira, convocasse uma comissao de jurista, para que esses fizessem uma
andlise estrutural da legislagao portuaria, existente, do ponto de vista regulatério, e do ponto de vista
panoramica de investimentos e apresentasse um anteprojeto. Isso foi feito, tramitou durante todo o ano
de 2024 e, no inicio do ano de 2025, foi feita a proposigao formal do Projeto de Lei N° 733/2025, pelo
Deputado Leur Lomanto Junior, da Bahia, que, atualmente, tramita na Camara dos Deputados. Os
trabalhos comegaram, de forma efetiva, no més de julho de 2025. A referida comissao € presidida pelo
Deputado Murilo Galdino, da Paraiba, e tem como relator o Deputado Arthur Maia, também da Bahia,
que € responsavel por liderar a elaboragao desse trabalho. Todo processo legislativo € um processo
publico, onde tudo que acontece em tramitagdo, sessdes e audiéncias publicas, € possivel acompanhar
tanto através da ficha de tramitagao, na camara dos deputados, bem como nas Audiéncias Publicas,
que s3o televisionadas através da TV Camara, considerado um processo democratico. Na quarta-feira,
dia 08/10/2025, houve um debate sobre a seguranga portuaria, com a participagao intensa da Guarda
Portuaria e, nesse debate, a Guarda Portuaria se mobilizou fortemente considerando que essa nao
aparece no Projeto de Lei, nem, ao menos, é citada. O que &€ uma surpresa, porque, desde a Lei N°
8.630/1993 até a Lei N° 12.815/2013, sempre trouxeram a Guarda Portuaria dentro das competéncias
da autoridade portuaria e, agora, ndo temos a guarda portuaria referenciada e isso gerou muita
preocupacio, considerando que o modelo fica suscetivel a erro. Entdo, foi apresentada, na ultima
quarta-feira, dia 08/10, um substitutivo, onde foi acrescentado um tépico especifico, que se refere a
regulamentagao da guarda”. Na sequéncia, o advogado, Dr. Fabio Silveira, passa apresentar o historico
legislativo, que refere-se a nossa legislagdo portudria, o qual podemos observar que, “a cada
atualizagdo, o tempo entre cada mudanga legislativa € mais curto , onde tivemos o Decreto Lei n° 5,
que durou entre o ano de 1966 até 1993, que foi a regra que prevaleceu no nosso tempo portuario,
seguida da Lei n°® 8.630/1993 a 2013, seguida da Lei n® 12.815 de 2013 até hoje, que esta ha quase 13
anos de uma lei relativamente nova e, agora, ja estamos sofrendo uma mudanga que muitos entendiam
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que deveriam ser mudangas pontuais. Existem alguns pilares que motivaram essa alteragao legislativa
e talvez, apenas esses pilares pudessem ser aperfeicoados. De uma maneira geral, o que se busca
com esse Projeto de Lei é resgatar um pouco da Lei n® 8630/1993. Essa Lei, até hoje, & considerada
um grande marco no sistema portuario e que deveria ser aperfeigcoado, sem precisar ter feito uma
grande mudanca, em 2013, ainda mais sobre uma estrutura de medida proviséria, onde o tempo de
tramitagado foi extremamente curto para que um a mudanga radical no nosso modelo portuario. Havia
uma pressao dos empresarios sobre os terminais privados e a concorréncia com os arrendamentos dos
terminais quanto a questdo de movimentagdo de carga propria e carga de terceiros, que ensejaram a
Medida Proviséria N° 595/2012. Temos estudando a estrutura do PL 733/2025 e observamos que esse
tenta se resgatar muito da Lei N° 8630/1993 mas, existe um ponto central que foi o grande gatilho da
questao capital X trabalho que é a questdo do trabalhador portuario. Houve uma forga tarefa conjunta
que reuniu a Federagao dos trabalhadores, a Associagao Brasileira dos Terminais Portuarios — ABTP, a
Federagdo Nacinal das Operagées Portuarias — FENOP e o Ministério de Portos e Aeroportos, no
sentido que houvesse uma convergéncia de entendimentos entre a relagdo capital X trabalho e que
fosse apresentado um substitutivo com relagdo a esse tépico. Ou seja, o assunto foi equacionado.
Obviamente que a gente sé tem o equacionamento final quando a lei passa a ter vigéncia, mas houve
um grande ponto que poderia gerar o maior conflito do PL, hoje esta equacionado porque houve essa
forga tarefa que ensejou esse equacionamento. Esta em tramitagdo uma minuta da portaria sobre a
Guarda Portuaria, que € um documento importante que vai regulamentar a atuagdo da guarda, de
forma efetiva, na legislagao. Essa portaria esta em tramitagdo no Ministério de Portos e Aeroportos, que
tras algumas segurangas para a Guarda, principalmente com relagdo aos limites da terceirizagédo e
quanto a parte de capacitagao”. Na sequéncia, o advogado, Dr. Fabio Viana Fernandes Da Silveira
passou a-fazer um flashback histoérico, o que motivou a necessidade de mudanca legislativa e,
basicamente, o grande crescimento do ponto de vista logistico no Brasil, frente aos seus parceiros
internacionais, havendo a necessidade que o sistema Portuario do Brasil vem desde 1983 e isso deu
inicio com o PL N° 8 de 1991, que deu origem a Lei N° 8.630/1983. Quem acompanhou pode observar
que houve uma grande mudan¢a de mentalidade no Brasil, relativo a investimento portuario, desde
1983, e dessa forma, pudemos dar uma grande virada de chave e o investimento privado passa a
entrar com for¢a no Brasil . Ainda nesse ano, tivemos a criagao da figura do operador portuario privado,
dos contratos de arrendamento com investimentos e, ainda, a criagdo dos terminais privados da forma
que vemos nos dias atuais. Isso fez com que o Brasil desse uma alavancada do ponto de vista global e
do ponto de vista da movimentagdo de cargas. Se pegassemos todas as estatisticas portuarias
poderiamos observar que cada mudanca legislativa implementada, gera seguranga juridica para o
investidor privado, o que colabora para que o Brasil tenha um crescimento do quantitativo da
movimentagdo de cargas , bem como o crescimento da receita portuaria pois, quando se tem
seguranga juridica e estabilidade regulatéria, o agente privado investe, seja brasileiro ou estrangeiro,
levando em consideragdo que o Brasil € extenso e com grande numero de habitantes”. Dando
continuidade, o Dr. Fabio apresentou, ainda, as principais diretrizes da comissao que foi criada para
poder gerar o anteprojeto, reduzir burocracias e aumentar competitividade, Nesse momento, ele
explica que “entende a burocracia nao como uma lentidao na analise de um processo mas, na verdade,
a burocracia pode ser entendida como muitos agentes intervenientes na tomada da decisdo. Por
exemplo, hoje, o reequilibrio contratual passa por duas analises no Tribunal de Contas da Uniao, trés
analises do Poder Concedente e por duas analises da ANTAC. Sao sete analises, em trés 6rgios. Além
disso, a manifestagao original da Autoridade Portuaria, que & onde tudo comeg¢a como motivador entre
o arrendatario e a Administragdo do Porto, onde & encaminhado o projeto de reequilibrio, com novos
investimentos para Brasilia e tudo isso torna o processo mais demorado. O nosso sistema juridico &
blindado para que nao haja favorecimento ou fraude e, cada vez mais, poder visar a prote¢gao do
proprio Estado. Um ponto muito interessante é a questdo dos prazos dos contratos de arrendamento.
Se fossemos dividir o PL em alguns principais pilares, o primeiro seria a relagéo ao capital X trabalho.
Onde tudo deriva da questado considerada como exclusividade da dotagdo de mao de obra pelo OGMO
e o outro & sobre os prazos dos contratos de arrendamento. O Governo Federal tentou, no Decreto N°
9048/2017, fazer uma purificacao de prazos de contratos de arrendamento para que tivéssemos um

nivelamento e acabasse com os prazos distintos e que permitisse a unificagdo de contratos onde,
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muitas das vezes, o mesmo arrendatario ganhar duas licitagées, lotes, vizinhos e planta . Isso acontece
muito em terminais de graneis liquidos, onde entra na licitagdo, ganha, e, na sequéncia, ganha mais
uma e, assim, unifica a operagdo. Porém, os contratos possuem prazos distintos e os prazos originais,
muitas vezes & um contrato de 15 + 15 e outro e 20+20. Por isso surgiu o conceito da unificagao de
contratos, com reequilibrio contratual e o tribunal de Contas falou: o conceito & 6timo, mas nao através
de decreto, o ideal é feita através de Lei., entdo, trazemos isso para dentro da lei. Hoje, temos um
problema legislativo, que acabou sendo resolvido por decreto que, em 2013, quando sai a lei N° 12.815/
2013, a Presidente do Brasil, a época, Dilma Roussef, fez um veto no dispositivo da lei que acaba
vetando o dispositivo de prazo que, por incrivel que parecga, os prazos dos terminais privados & definido
pela lei e prazos de contrato de arrendamento & definido pelo decreto, pois o veto de prazo acabou
alcangando o dispositivo de prazo e hoje ndo temos na legislagdo portuaria, na lei um dispositivo que
dispde sobre o prazo do contrato de arrendamento, apenas em decreto. Dessa forma, houve a
alteragé@o de 50 para 70 anos porém, nem todo mundo conseguia esse prazo. Sempre houve a intengao
de unificar todos esses prazos. Entao, a proposta com relagdo aos 70 anos, com a possibilidade de que
todos os contratos de arrendamento, vigente, que tenha sido licitado, podera chegar aos 70 anos de
prazo, mediante a realizagao de investimentos que justifiquem. Precisamos entender que a prorrogacgao
de arrendamento portuario € uma ferramenta de reequilibrio contratual. Entdo, se por exemplo, eu
quiser fazer um investimento adicional e esse investimento ndo nao se paga no periodo contratual ,
para isso, preciso de um prazo adicional para que esse investimento seja amortizado, dentro de uma
modelagem que é definida peta ANTAQ. Feito isso, o prazo € calculado. A concessao portuaria nao tem
contrato de arrendamento de arrendamento. A licitagdo é realizada com relagdo a concessao. Entao,
quando analisamos a 2112F da Constituicdo, teremos os modelos que a unidao pode transferir para
execucaode atividades que sao de competéncia dela. Uma das formas & por autorizagdo, que sio os
terminais privados e a outra forma é através de regime de concessdo ou permissao. O poder
concedente faz uma licitagdo do Porto inteiro. Quem ganha essa licitagdo tem o direito a explorar a
atividade definida no Edital e, no caso do Porto de Vitéria - VPORTS, o vencedor ndo podera explorar
diretamente a area, ou seja, ndo podera ser o operador portuario, mas pode contratar os parceiros para
a atividade, pelo prazo que ele quiser , dentro do limite da concessao. A concessio segue a regra dos
70 anos (35 + 35). E os os contratos que ja existiam, todos tem a seguranga juridica da garantia de
preservagcido do seu contrato da mesma forma da licitagdo. Vencido esse prazo licitado, ele pode, ou
nao, pactuar com a atuar com a VPORTS. Ela passa a ter a prerrogativa de que manter o parceiro e os
contratos de arrendamento vigente, ja na celebragao do contrato de concessao, eles tém a opgao de
adotar o modelo da concessao e 0 nome desse contrato & “contrato de exploragdo”. A unica coisa que a
lei tras com relagdo a esse contrato € o fato de que o porto pode ser concedido. Depois de ser
concedido, a relagdo entre os concessionarios e seus parceiros, € totalmente privada, através de um
modelo chamado de “contrato de exploragdo”. S6 conhece o contrato de exploragdo quem trabalha
com a VPORTSs, que sdo os antigos arrendatarios. A consultoria juridica do Ministério de Portos tragou
um modelo de contrato esse foi encaminhado para a VPORTS. Considerando isso, todo o contrato de
exploragdo passou por uma consulta, em Brasilia, para que fosse um norte e dessa forma, a VPORTS
tem autonomia para definir o modelo de negécio. Ele € considerado um Porto organizado, continua
sendo um Porto publico, vinculado a todas as diretrizes do ministério, sendo fiscalizado pela ANTAQ,
ele & Porto Publico Organizado, tem Ogmo, tem CAP, e Guarda Portuaria. A diferenga € que & uma
Autoridade Portuaria Privada, a qual ndo possui mais arrendamento, apenas Contrato de Exploragao.
Todos esses contratos precisam ter o limite da concessdo. Os contratos tém sido celebrados com
prazos bem menores, que variam entre 5, 10 ou 15 anos, considerando que a VPORTs esta
experimentando o modelo. O fortalecimento e descentralizagdo do poder concedente com o aumento
do poder de gestdo das autoridades portuarias , € um modelo que ja fio testado, deu certo e que ja vem
sendo implementado através do convénio de descentralizagdo da gestdo portuaria. Hoje no Brasil,
apenas trés portos assinaram esse convénio de descentralizagdo de atividades onde, parte da
competéncia do Ministério de Portos e Aeroportos & deslocada para a administragao do porto e, nesse
ponto que o convénio elenca, ele passa a atuar com a palavra final para decisao. Temos dois portos
delegados, que € o Porto de Paranagua e o Porto de Suape, e & natural que portos delegados queiram
assinar o convénio de centralizagdo considerando que, quando a Unido concorda em fazer a delegagéo
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de um porto, ela esta transferindo essa gestdo para o Governo do Estado. E & natural que o governo
do estado queira, também, absorver um pouco dessa capacidade plena de gestao. , atuando com esse
tipo de autonomia e, apenas, apenas um porto Federal assumiu esse desafio, que foi o Porto de
Santos, que € a Unica Docas Federal que assinou o convénio de descentralizagdo. No inicio, muitos se
surpreenderam pelo fato do Porto de Santos estar concordando com a descentralizagao de um Porto
com uma forga, como o mencionado Porto. Foi um desafio mas houve um grande alinhamento
institucional e, como sdo Portos em que a gestdo & muito conectada, tendo em vista que as Docas
Federal € 100% conectada com Brasilia. Foi um desafio mas que, até hoje, percebemos tem dado
certo. O segundo pilar € a questao relativa a ao fortalecimento entre a s administragées portuarias. Com
o fortalecimento das Administragées portuarias, o CAP passa a aparecer com evidéncia. O CAP surge
em 1983, forte, presente e determinantes de area do Porto e essa foi a filosofia que, quem faz parte
deste conselho ha mais tempo, sabe como era forca desse Conselho na legislacdo antiga. Em 2013,
com a centralizacdo de competéncias em Brasilia, 0 Conselho de Autoridade Portuaria, com a sua forga
deliberativa, se esvaziou porque, com a Administracdo sem a sua capacidade deciséria, ficaria dificil
manter um CAP deliberativo com o um Porto que ndo era mais deliberativo e que seria necessario
subordinar as questdes para Brasilia. A partir dai, o CAP passou a ser consultivo, acompanhando o
proprio modelo. Com o retorno das competéncias para a administragao portuaria, faz sentido o referido
Conselho voltar a ter um papel deliberativo. Nas audiéncias publicas realizadas no ano de 2024, isso foi
tratado de forma intensa e o anteprojeto, o CAP voltava a ser hibrido, onde parte das atuagGes seriam
deliberativas. Na apresentagdo do Projeto de Lei isso foi modificado, ampliando e trazendo mais
competéncia e o CAP passa a ter quatro grandes blocos, ampliando seu nimero de intervenientes mas,
ainda assim, mantém sua fungdo consultiva, reforgando o seu papel técnico-opinativo e padroniza o
funcionamento em todo 0 pais. XXXXXXXX XXX XX XXX XX XXX KXXXXX XXX XXX XXX XXX XXX XX XXX XXX

Por fim, como ninguém mais quis fazer uso da palavra, deu por encerrada a reunido, determinando a mim,
Lilian Kelli Gomes Floriano da Silva, Assistente Técnica, lotada na Coordenadoria de Articulagcdo institucional
da empresa Porto do Recife S.A., que lavrasse a presente Ata, que lida e achada conforme, vai rubricada
por esta Assistente e assinada pelos membros deste Conselho de Autoridade Portuaria
presentes e demais convidados. XXxXX0aaXX XXX XXX XXXXXHXXXXXXXXXX

Membros Conselheiros do CAP — Porto do Recife:

NOME BLOCO ASSINATURA
TOME BARROS MONTEIRO DA FRANCA PODER PUBLICO
EDSON BARTOLOME[E FERREIRA GOMES PODER PUBLICO
RONALDO DA COSTA LIMA PODER PUBLICO o .
FERNANDO MARg:ELI;gCAVALCANTI DA CLASSE DOS TRABALHADORES KJ#? f ;-ﬂ’;%/
B = S|
JOSIVAN MONTEIRO DA SILVA CLASSE DOS TRABALHADORES e =
DENALDO DE JESUS COELHO DE ARAUJO CLASSE DOS TRABALHADORES R 9~ q_:.: N
MARCELO CAVALCANTI GUERRA CLASSE EMPRESARIAL \ i
TATIANA RODRIGUES CHAVES CLASSE EMPRESARIAL \
TADAO CASSIO KIKUGAWA CLASSE EMPRESARIAL
SEVERINO FRANCISCO DOS SANTOS FILHO (CLASSE EMPRESARIAI) C - ,:»/__
Convidados:
NOME ASSINATURA
ILZA CARLA LOPES DE ALBUQUERQUE GALVAO
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ADRIANO NEMESIO MARTINS

MARCOS JOSE MATOSO DE LIMA

KELLY CAROLINA BARBOSA DE ARAUJO

MANOELA MIRANDA SOARES

SAMELA LAIS DE OLIVEIRA ANDRADE

CRISTIANE RATTACASO DE ARAUJO

JOYCE AUXILIADORA DOS SANTOS SILVA MELO

GILVANIA LUCIA MENDES DE MOURA GOMES

ANTONIO CARLOS CAVALCANTI DE FARIA — GERENTE DE
OPERAGOES

ANDRE LUIZ PEREIRA

JOSE TEOFILO BATISTA DE QUEIROZ

GABRIEL MORAIS

MARISTELA BOURBOM

FABI_Q VIANA FERNANDES DA SILVEIRA
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