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INTRODUGAO

Tendo em vista uma dindmica econ6mica cada mais pautada por ciclos
recessivos do que expansivos, a exemplo dos efeitos nefastos da pandemia do novo
coronavirus, fica cada vez mais evidente a necessidade da robustez do setor portuario
nacional. Nesse sentido, torna-se de extrema importancia o acompanhamento das
projecoes de cenarios econdmico-sociais e suas repercussoes no transporte aquaviario
nacional. A modernizagdo e o aprimoramento continuado das ferramentas de
planejamento sdo indispensaveis para a melhoria da posicao internacional do Brasil
tanto no que se refere ao atendimento da demanda portuaria quanto da qualidade da

prestacdo de seus servigos.

Do ponto de vista institucional, o planejamento portuario nacional conta com
uma estrutura articulada bem definida. Essa estrutura é apresentada a partir da
Portaria MINFRA n° 61/2019*, que aponta em sentido amplo o minimo necessario a ser
contemplado na elaboracao das principais ferramentas de planejamento do setor
portuario brasileiro, dentre elas o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) de
responsabilidade de cada Porto Organizado. Sendo assim, institui, sob a forma de
capitulos, os principais aspectos do porto em questdo, o que inclui areas e instalacdes

disponiveis a exploracdao comercial da iniciativa privada.

Além da obediéncia a Portaria MINFRA n° 61/2019, a elaboracdo do presente
documento contou ainda com subsidios de outros textos normativos, a exemplo do
Plano Mestre do Complexo Portudrio de Recife e Suape?, da Portaria SEP n® 498/2019°,
Plano Diretor do Municipio do Recife* e Portaria SEP n® 104/2009°. Além de buscar
atender os requisitos minimos necessarios a elaboragdao do PDZ do Porto do Recife,
inseriu-se um capitulo referente ao histérico das movimentacdes e outro relativo as
expectativas, cenarios e risco probabilistico para as mesmas. Para isso, foi utilizado
como cenario-base as expectativas de movimentacdes estabelecidas e contidas no

Plano Mestre do Complexo Portudrio de Recife e Suape.

! https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-61-de-10-de-junho-de-2020-261494737

? https:/antigo.infraestrutura.gov.br/images/2019/Documentos/REC-SUA-
Vers%C3%A3o0_Final_V1.pdf

3 Definicdo da Area do Porto Organizado do Recife (https://www.in.gov.br/web/dou/-/portaria-n-
498-de-5-de-julho-de-2019-189871745)

* Lei Municipal n® 18.770/2020 (https://licenciamento.recife.pe.gov.br/18770-2020)

° Criacao da Geréncia de Gestdo Ambiental, Seguranca e Saude no Trabalho do Porto do
Recife (http://www.coad.com.br/busca/detalhe_1028/456/Atos_Legais)
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1. INFORMACOES GERAIS
1.1. LOCALIZACAO

Situado na Praca Comunidade Luso-Brasileira, n® 70, Bairro do Recife, CEP 50030-280,
o Porto do Recife esta localizado na parte leste da Ilha do Recife, também conhecida
por Recife Antigo, na cidade com mesmo nome, capital do Estado de Pernambuco com
as seguintes coordenadas geograficas: 08° 03’ 22” S e 34° 51’ 57" O. Inserido entre as
margens dos rios Capibaribe e Beberibe, que desaguam, respectivamente, ao sul e ao
norte, dos seus cais acostaveis, o Porto do Recife, como pode ser visto na Figura 01 a

seguir, esta localizado no centro-leste da cidade, préximo ao seu centro comercial.

Figura 1: Vista aérea do Porto do Recife (ao sul o acesso pela antiga ponte giratdria)

Fonte: Acervo Porto Digital

1.2. DADOS CADASTRAIS

Decorrente de Convénio de Delegacdo n® 002/2001, celebrado entre a Unido e o
Estado de Pernambuco, foi criada a empresa Porto do Recife S.A., para ser a

Autoridade Portuaria do Porto Organizado do Recife, que o administra desde 01 de



junho de 2001. Esta empresa estd vinculada a Secretaria de Desenvolvimento
Econdmico do Estado de Pernambuco — SDEC e atua segundo a legislacdo portuaria
com o modelo de gestdo administrativa conhecido como Landlord®, que se caracteriza
pela participacao do setor publico como autoridade portuaria, geralmente dona dos
ativos e que arrenda os espacos portudrios existentes aos entes privados para
desenvolvimento e operacdes do setor portuario. Nesse caso, o setor publico é
responsavel pelo desenvolvimento no longo prazo do terreno e da infraestrutura
basica. O setor privado é arrendatario e age ativamente como ofertante dos servicos
portuarios a partir da implementacdo de superestruturas e da sua logistica. Além disso,
o setor privado é ainda responsavel pelas operacoes, pela manutengao e investimentos

em equipamentos e pela contratacdo do trabalhador portuario.

Os dados cadastrais da pessoa juridica responsavel pela administracao do Porto do

Recife sao apresentados na tabela a seguir:

Tabela 1: Dados Cadastrais

Pessoa Juridica Porto do Recife S.A.

CNPJ 04.417.870/0001-11

Endereco Praca Comunidade Luso-Brasileira,70, Recife Antigo, Recife/PE

Site https://www.portodorecife.pe.gov.br/

Telefone 3183-1900

E-mail ouvidoria@portodorecife.pe.gov.br

Personalidade Empresa publica estadual com personalidade juridica de direito privado
Juridica

Fonte: Porto do Recife S.A.
1.3. MARCOS LEGAIS

Datam de 1815 as primeiras iniciativas para a realizagao de melhoramentos no antigo
ancoradouro de Recife. No decorrer do século XIX foram elaborados diversos projetos,
sem que a execugao, contudo prosperasse. Somente em 1° de julho de 1909, com a
publicacdo do Decreto n° 7.447, a empresa Société de Construction du Port de
Pernambuco foi autorizada a construir as novas instalagdes, compreendendo,

essencialmente, 2.125m de cais e trés armazéns.

A entrada em operacao comercial ocorreu em 12 de setembro de 1918. Pelos decretos
n® 14.531 e n° 14.532, ambos de 10 de dezembro de 1920, ficou definida a
transferéncia da concessao do porto para o governo estadual, que deu prosseguimento

as obras da sua implantacdo, concluindo mais cinco armazéns, um galpdo e

® Muito embora atualmente o Porto do Recife opere alguns armazéns e o Terminal Maritimo de
Passageiros, estdo na iminéncia de processo licitatdrio.
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comegando o prolongamento do cais. Essa concessao foi revista e aprovada pelo
Decreto n° 1.995, de 1° de outubro de 1937, e encampada, posteriormente, pelo
Decreto n© 82.278, de 18 de setembro de 1978, pela Empresa de Portos do Brasil S.A.
(Portobras), extinta em 1990, passando a administracao do porto a ser exercida pela
Companhia Docas do Rio Grande do Norte, mediante o Convénio de Descentralizacdo
de Servicos Portuarios n® 004/90-SNT-DNTA, celebrado em 19/11/90, por forca do
Decreto 99.475, de 24/08/90, aditado em 17/01/91.

Figura 2: Anio Prédio da Administracdo do Porto do Recife

o

ote: http://we.pe.gov.br/historia.php
Atualmente, por forca do Convénio de Delegacao n® 02/2001 entre a Unido e o Estado
de Pernambuco, publicado no Didrio Oficial do Estado de Pernambuco em 31/12/99,
por delegacao da Unido, o porto passou a ser administrado oficialmente, a partir de 1°

de junho de 2001, pela empresa estadual Porto do Recife S.A.

Ressalta-se ainda, que com o advento da Lei n® 12.815’, de 5 de junho de 2013, que
disp0e sobre a exploragao direta e indireta pela Unidao de portos e instalagoes
portudrias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portuarios, além de
outras providéncias, a Porto do Recife S.A. passa a ser considerada Autoridade
Portuaria. Nesse sentido, o Decreto n® 8.033, de 27 de junho de 2013 passa a
regulamentar o que esta disposto na referida lei, e as demais disposicoes legais que

regulam a exploracao de Portos Organizados e de instalagdes portudrias.

4 Revogando a Lei n° 8.630/1993 e passando a ser a nova lei de modernizagao dos portos.
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1.4. DELIMITAGAO DO PORTO ORGANIZADO (POLIGONAL)

A Portaria n°® 498 de 05 de julho de 2019, que revoga a Portaria n® 1.030/1993, define
a area do Porto Organizado do Recife, no Estado de Pernambuco. Segundo seu
enunciado, a area do porto organizado compreende as instalacdes portuarias e as
infraestruturas de protecdo e de acesso ao porto, bem publico constituido e aparelhado
para atender as necessidades de navegacdo, movimentacdo de passageiros ou de
movimentagao e armazenagem de mercadorias, cujo trafego e operagdes portuarias

estejam sob jurisdicdo da autoridade portuaria.

De acordo com a portaria, as referidas instalagdes e infraestruturas foram agrupadas

em 9 setores, cujas areas estao a seguir discriminadas e apropriadamente ilustradas:
1.4.1. ESPACOS AQUATICOS (Area 31.213.723,49 m2)

Compreende area de fundeio, canais de acesso aos bercos e bacia de evolucdo,

conforme a Figura 3, a seguir:

Figura 3: Espagos Aquaticos

Fonte: Po do Recife S.A.

Vale ressaltar, que a referida area compreende ainda o “bota fora” de residuos de

dragagens portuaria, inclusive as de manutencao.

12



1.4.2. FORTALEZA DO BURACO (Area 128.729,01m?2)

Area atualmente destinada & Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental
(EVTEA).

Figura 4: Fortaleza do Buraco

Fonte: Porto do Recife S.A.

O nome Fortaleza do Buraco se deve a uma antiga fortificagdo portuguesa existente

nessa area.

1.4.3. CAIS NORTE (Area: 479.478,65m2)

Depois dos Espacos Aquaticos, constitui a maior area do Porto do Recife. Nela, localiza-
se a maior parte de todas as instalagdes portuarias, inclusive uma area de preservacao
cultural, conhecida como Cruz do Patrao.

Figura 5: Cais Norte
Ben 0

Fonte: Porto do Recife S.A.
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E no Cais Norte onde sao desenvolvidas as operacoes tipicamente portudrias, o que
inclui o embarque, desembarque e transito de passageiros, com origem ou

provenientes de transporte aquaviario.

1.4.4. RETROAREA 1 (Area: 5.240,11m?2)

Trata-se de uma antiga area do Porto do Recife, atualmente sedia as instalacdes do
OGMO Recife. Os demais espacos da referida retrodrea encontram-se sem uso definido

e, por esta razao, destinada a EVTEA.

Figura 6: Re_tLo’ére 1_
2
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Por ser considerada uma area nao afeta as operagdes portuarias, o seu uso devera ser
regido conforme Portaria MINFRA 51/20218,

1.4.5. RETROAREA 2 (Area: 1.253,45m2)

Anteriormente utilizada como sede do 32 Distrito Naval da Marinha do Brasil, o prédio abrigou
por um tempo vdrias unidades administrativas do Porto do Recife, inclusive a presidéncia.

Atualmente a instalagdo é utilizada por érgdos da administracdo publica estadual.

8 Recentemente publicada (23/03/2021).
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Figura 7: Retroarea 2

Fonte: Porto do Recife S.A.
Tendo em vista a ocupacao da instalacao, nao ha previsao de sua utilizagao por parte

do Porto do Recife para o presente momento.
1.4.6. CAIS SUL (Area 23.399,29m2)

Caracteriza-se pelo conjunto de todas as instalacdes que ficam ao sul da Praca do
Marco Zero. Atualmente abriga um pdlo gastronémico e de entretenimento, integrados
ao Projeto Porto Novo Recife’, portanto, constituindo-se de instalacbes ndo afetas as
operacoes portuarias.

o Projeto que integra a iniciativa publica e privada na revitalizagao de antigas instalagdes antes
dedicadas as operagdes portuarias.
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Fonte: P&to d Recife S.A.
Por se constituir de area nao afeta a operacao portudra, quaisquer de seus espacos

nao ocupados terao sua exploracao regida pela Portaria MINFRA n° 51/2021.
1.4.7. ARMAZEM 18 (Area: 12.774,02m2)

Localizado no bairro de Santo Antonio, trata-se de instalagdo de armazenagem recém

disponivel a exploracdo indireta. Nao possui interface as operagdes portuarias.

Figura 9: Armazém 18

-
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Fonte: Port do ecife'S.A.
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Cogita-se integrar a instalacao ao Projeto Porto Novo Recife, contudo, o desfecho para
os estudo quanto a sua destinacdo sera adiante apresentado no capitulo destinado ao

zZzoneamento.
1.4.8. ARMAZENS 16 e 17 (Area: 14.666,90 m2)

Antigas instalages portuarias também localizadas no bairro de Santo Antonio. Todavia,
ao contrario do Armazém 18, encontram-se em estado de degradacdo e, por isso, fora
de operacdo. Atualmente o consenso é por sua demolicao cuja area deve abrigar um

moderno centro de convengdes, conforme Projeto Porto Novo Recife.

Figura 10: Armaze":ps 16e 17

4 / —_—
<

Fonte: Porto do Recife S.A.

Vale ressaltar que o referido centro de convegdes deve integrar-se ao projeto de um

hotel e de uma marina a serem instalados a leste das referidas instalagdes.
1.4.9. ARMAZEM 15 (Area: 12.689,70 m2)

Além da darea do antigo Armazém 15, atualmente demolido, o espaco detém areas
adjacentes que serviam de apoio operacional as embarcacdes de rebocagem e pesca,

mesmo que de modo informal. Assim como ocorrera com os Armazéns 16 e 17, esse
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deve ser integrado ao Projeto Porto Novo Recife, sendo a area destinada a construcdo

de um hotel e uma marina.

Figura 11: A(mgzém 15

4/)

Fonte: Porto do Recife S.A.
Vale ressaltar que o hotel e a marina a serem instalados na respectiva area devem

integrar-se ao projeto do centro de convengdes, conforme comentado.

As coordenadas georreferenciadas de todas as areas citadas encontram-se nos anexos
I ao IX da referida portaria™®.

1.5. ESTRUTURA ADMINISTRATIVA E DE GESTAO

O Porto do Recife vem passando nos Ultimos 2 anos por um processo amplo de
reestruturacao operacional e administrativa. No ambito de seu quadro funcional, passa

a atuar a partir do seguinte organograma:

1% portaria n® 498/2019 Ministério da Infraestrutura.
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Figura 12: Organograma Atualizado da Porto do Recife S.A.
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Fonte: http://www.portodorecife.pe.gov.br/organograma.php

1.5.1. DA ASSEMBLEIA GERAL DE ACIONISTAS

De acordo com o Art. 14 do Estatuto Social da Porto do Recife S.A.", aprovado na 372
Assembleia Geral de Acionistas, ocorrida em 30 de outubro de 2019, fica a referida
Assembleia como 6rgao maximo da empresa, com poderes para deliberar sobre todos
0s negocios relativos ao seu objeto e sera redigida pela Lei n°® 6.404/76, de 15 de
dezembro de 1976 e pela Lei n°® 13.303 de 30 de junho de 2016, inclusive quanto a
sua competéncia para alterar o capital social e o estatuto da empresa, bem como

eleger e destituir seus conselheiros a qualquer tempo.

M Disponivel em https://www.portodorecife.pe.gov.br/images/galeria/paginas/7kx9-
estatuto_social_2019.pdf
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A Assembleia Geral de Acionistas € composta por seus acionistas com direito a voto, e
seus trabalhos serao instalados e redigidos pelo seu Presidente ou seu substituto legal,

auxiliados por um secretario por ele designado.

Sem a exclusao de outras atribuicdes previstas em Lei, o conjunto de competéncias do
Conselho de Administragao encontra-se discriminado no Art. 20 do Estatuto Social da
Porto do Recife.

De acordo com o Art. 21 do Estatuto Social da Porto do Recife S.A., a empresa Porto
do Recife S.A., além da Assembleia Geral de Acionistas, tera os seguintes orgaos

estatutarios:
(I) Conselho de Administracao;
(II) Diretoria Executiva;
(III) Conselho Fiscal; e
(IV) Comité de Elegibilidade.

A empresa sera administrada pelo Conselho de Administracdo em conjunto com a

Diretoria Executiva.
1.5.2. DO CONSELHO DE ADMINISTRA(;AO

Segundo o Art. 54, do Estatuto Social, o Conselho de Administracao constitui-se de
6rgdo de deliberacdo estratégica e colegiada da empresa Porto do Recife S.A.. E
composto por 07 (sete) membros, eleitos pela Assembleia Geral Ordinaria,
oportunidade em que sera definido o nome que ird ocupar a Presidéncia do Conselho

de Administragao, sendo:

(I) 05 (cinco) membros indicados pelo Governador do Estado, dos quais 01 (hum)
sera representante dos acionistas minoritarios, se houver, conforme prevé o
Art. 239 da Lei n° 6.404 de 15 de dezembro de 1976, e alteragoes;

(I1)02 (dois) membros indicados pelo Conselho de Autoridade Portuaria do Porto
do Recife, sendo 01 (hum) representante da classe empresarial e 01 (hum)
representante da classe trabalhadora, conforme determina o Art. 21 caput e
paragrafo Unico da Lei 12.815 de 05 de junho de 2013 e alteracoes,
observado o contido no Art. 41, paragrafo 2° do Decreto 8.033 de 27 de
junho de 2013.
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Sem a exclusao de outras atribuicdes previstas em Lei, o conjunto de competéncias do
Conselho de Administragao encontra-se discriminado no Art. 67 do Estatuto Social da
Porto do Recife.

1.5.3. DA DIRETORIA EXECUTIVA

Segundo o Art. 68 do Estatuto Social da Porto do Recife S.A., a Diretoria Executiva é o
orgao executivo de administracdo e representacdo, cabendo-lhe assegurar o
funcionamento regular da empresa em conformidade com a orientagao geral tracada
pelo Conselho de Administracdo. A Diretoria Executiva € eleita pelo Conselho de
Administracdo e composta por 03 (trés) diretores executivos. Vale ressaltar, que é
condicao para investidura no cargo de diretoria da Porto do Recife S.A. a assuncao de
compromisso com metas e resultados especificos a serem alcangados, que devera ser

aprovado pelo Conselho de Administragao.

Sem a exclusao de outras atribuicdes previstas em Lei, o conjunto de competéncias do
Conselho de Administragao encontra-se discriminado no Art. 77 do Estatuto Social da
Porto do Recife. Ja nos artigos 78 e 79 estdo discriminadas todas as atribuicoes do

Diretor-Presidente e dos demais membros da diretoria.
1.5.4. DO CONSELHO FISCAL

Segundo o Art. 84 do Estatuto Social da Porto do Recife, o Conselho Fiscal é o 6rgao
permanente de fiscalizacdo, de atuacdo colegiada e individual. Além das normas
previstas na Lei 13.033/16 e sua regulamentacao, aplicam-se aos membros do
Conselho Fiscal da empresa as disposicoes para esse colegiado previstas na Lei
6.045/76, inclusive aquelas relativas e seus poderes, deveres e responsabilidades, a

requisitos e impedimentos para a investidura e a remuneracao.

O Conselho Fiscal é composto por 03 (trés) membros efetivos e igual niumero de
suplentes, eleitos pela Assembleia Geral de Acionistas, permitida a reeleicao. Na
primeira a reunidgo apds a eleicdo, os membros do Conselho Fiscal elegerdao o seu
Presidente, ao qual cabera dar cumprimento as deliberacdes do 6rgao, com registro no
livro de atas e pareceres no Conselho Fiscal. As deliberagdes do Conselho Fiscal serao
tomadas por maioria de votos e registradas no “Livro de Atas e Pareceres do Conselho
Fiscal”, cabendo ao Presidente, além do voto como membro, o voto de desempate.

Sem a exclusao de outras atribuicGes previstas em Lei, o conjunto de competéncias do
Conselho de Administragao encontra-se discriminado no Art. 95 do Estatuto Social da
Porto do Recife.
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1.5.5. DO COMITE DE ELEGIBILIDADE

De acordo com o Art. 96 do Estatuto Social do Porto do Recife, a empresa dispora de
Comité de Elegibilidade que visard auxiliar os acionistas na verificacdo das
conformidades do processo de indicacao e de avaliagao dos administradores e
conselheiros fiscais. Quanto a sua composicao o Comité é constituido por 03
(membros), sendo 01 (hum) da Coordenadoria Juridica, 01 (hum) da Auditoria Interna
e um indicado pela Diretoria Executiva, sem remuneragao adicional, observados o
artigo 165 da Lei n° 6.404/76.

Sem a exclusao de outras atribuicdes previstas em Lei, o conjunto de competéncias do
Conselho de Administragao encontra-se discriminado no Art. 98 do Estatuto Social da
Porto do Recife.

1.5.6. DAS UNIDADES INTERNAS DE GOVERNANCA COPORATIVAS

De acordo com o Art. 104 do mesmo estatuto, a empresa contard com as seguintes
unidades internas de governanga, sendo estas a Auditoria Interna, a Area de
Conformidades e Gestao de Risco e a Ouvidoria. A seguir sera realizada uma breve

descricao das referidas unidades.

Vale ainda ressaltar, que o Conselho de Administragao podera estabelecer a politica de

selecao para os titulares dessas unidades.
1.5.6.1. AUDITORIA INTERNA

A Auditoria Interna sera diretamente vinculada ao Conselho de Administracao e
administrativamente a presidéncia da empresa Porto do Recife S.A.. Além da tipificacdo
de suas tarefas, cabe ainda a esta unidade elaborar e propor medidas corretivas e
preventivas de possiveis desvios detectados. Sem a exclusdo de outras atribuicdes
previstas em Lei, o conjunto de competéncias do Conselho de Administracdo encontra-

se discriminado no Art. 107 do Estatuto Social da Porto do Recife.

Cabe ainda salientar que a unidade de Auditoria, sempre que solicitada pelos érgaos
responsaveis pela direcdo da empresa Porto do Recife S.A., devera prestar
assessoramento quanto ao gerenciamento dos riscos relativos as decisdes importantes

da empresa.
1.5.6.2. DA AREA DE CONFORMIDADES E GERENCIAMENTO DE RISCOS

A unidade de Conformidades e Gerenciamento de Riscos vincula-se diretamente ao
Diretor Presidente e sera por ele conduzida. Esse vinculo também pode ser de modo
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indireto, desde de que por intermédio de qualquer diretor executivo da empresa. Além
disso, a Area de Conformidades e Gerenciamento de Riscos podera ainda se reportar
diretamente ao Conselho de Administracao, situagdo em que se suspeite do
envolvimento do Diretor Presidente em irregularidades ou quando este se furtar a

obrigacao de adotar medidas necessarias em relacdo a situagdo a ele relatada.

Sem a exclusao de outras atribuicdes previstas em Lei, o conjunto de competéncias do
Conselho de Administragao encontra-se discriminado no Art. 111 do Estatuto Social da
Porto do Recife.

1.5.6.3. DA OUVIDORIA

De acordo com o Art. 112 do Estatuto social da empresa, a Ouvidoria, 6rgao vinculado

diretamente ao Diretor Presidente da Porto do Recife S.A., compete:

(I) Receber e examinar sugestoes e reclamagoes visando melhorar o atendimento
da empresa Porto do Recife S.A. em relacdo as demandas de investidores,

empregados, fornecedores, clientes e sociedade em geral;

(IT)Receber e examinar dendncias internas e externas, inclusive sigilosas, relativas

as atividades da empresa Porto do Recife S.A.

(III)  Outras atividades correlatas definidas pela Ouvidoria Geral do Estado de

Pernambuco.

A Ouvidoria devera dar encaminhamento aos procedimentos necessarios a solucao de
problemas suscitados e fornecer meios suficientes para os interessados acompanharem
as providéncias adotadas. Caso a situacdo relatada envolva o Diretor Presidente da
empresa, a Ouvidoria deve se reportar diretamente ao Conselho de Administragao da

Empresa.
1.5.7. DO QUADRO DE PESSOAL

A seguir sera realizada uma breve descricao dos artigos do Estatuto Social da Porto do

Recife S.A. que caracterizam o Quadro de Pessoal da empresa:

Art. 115. O pessoal da empresa Porto do Recife S.A. é regido pela Legislacao
Trabalhista e supletivamente pela Lei Federal n® 4.860/65, observado o disposto no
Convénio de Delegacdo firmado entre a Unido e o Estado de Pernambuco, com
interveniéncia da Companhia Docas do Estado do Rio Grande do Norte.
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Art. 116. A admissdao de empregados sera feita através de concurso publico de provas
ou de titulos, nos termos estabelecidos pela Diretoria Executiva, ressalvadas as

nomeacdes para o cargo.

Art. 117. Os cargos em comissao ou de funcdao de confianca, de chefia ou de
assessoramento da empresa Porto do Recife S.A., serdao ocupados por designagao do

Diretor Presidente da Sociedade, na forma disposta pelo Regimento Interno.

Art.118. Os requisitos para provimento de cargos, exercicios de funcdo e respectivos

salarios, serdo fixados em Plano de Cargos Comissionados e Funcdes de Confianca.

Art. 119. Os cargos em comissao de livre nomeagao e exoneracao aprovados pelo
Conselho de Administracao, nos termos do Art. 67, inciso XXXIX, deste Estatuto Social,
serao submetidos, nos termos da Lei, a aprovacao da Secretaria de Administracdo do

Estado, para autorizacao do seu quantitativo.

Art. 120. A empresa Porto do Recife S.A. podera utilizar-se para o desempenho de suas
atividades e para o exercicio de cargo em comissao ou de funcdo de confianga, assim
entendidas as de direcao, chefia ou assessoramento, servidores da administracao
federal, estadual, municipal, das autarquias e das fundacdes publicas, bem como
empregados de empresas publicas e de sociedades de economia mista, conforme

disposto em legislagao especifica.

Art. 121. A empresa Porto do Recife S.A. promovera programas de formacao de
pessoal especializado e mantera programa de aperfeicoamento e treinamento de

pessoal técnico e administrativo.

Art. 122. A empresa Porto do Recife S.A. tem quadro préprio de pessoal estabelecido

em carreiras, consubstanciado no seu Plano Unificado de Cargos e Salarios.
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2. ZONEAMENTO

2.1.

AREAS E INSTALACOES AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS

A infraestrutura de acostagem do Porto do Recife consiste em um cais continuo, ndo

alinhado, com 1.835 metros e dez bercos de atracacdo. Além destes, o Porto ainda

dispOe de outros seis bercos, Bergo 10 ao Bergo 15, que se encontram inoperantes por

fazerem parte do Projeto de Revitalizagdo da Area Portuéria (RVAP), de modo que a

utilizacdo da area esta prevista para atividades de turismo e lazer.

Figura 13: Infraestrutura de acostagem, bergos operacionais do Porto do Recife

Berco 00

Berco 01

-

s ;. S
e e i G LS Rty

Berco 08 —
Berco0gee = &
mY

Berco 06

Berco 02

S -

pu

i
Ll

TR

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Tabela 2: relacdo dos bercos as principais cargas movimentadas

PDZ 2021 - PORTO DO RECIFE - ACOSTAGEM

Caracteristicas
Identificador do Cais |ldentificador do Berco Consttrutivas Comprimento Profundidade Calado Perfil das cargas

F
00 00 Cais sobre estacas 180 10 9.3 Acilcar a granel

F
01 01 Cais sobre estacas 160 10 9.3 Granéis sdlidos

r Carga geral, navios de cruzeiro e grangis
02 02 Cais sobre estacas 228 12 9.3 sdlidos

F
03 03 Cais sobre estacas 163 12 10.7 Granéis sdlidos e carga geral

F
04 04 Cais sobre estacas 200 12 10.6 Granéis sdlidos e carga geral

F
05 05 Cais sobre estacas 21 12 10.1 Carga geral

r
06 06 Cais sobre estacas 197 12 7.8 Navios de cruzeiro

i Cargas destinadas a Fernando de
07 07 Cais de gravidade 137 8 5.1 Naoronha

r Cargas destinadas a Fernando de
08 08 Cais de gravidade 120 i 5.1 Moronha

r Cargas destinadas a Fernando de
09 09 Cais de gravidade 240 8 44 Naoronha

Fonte: Porto do Recife S.A.
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Tabela 3: Areas e instalaces afetas as operacdes

PDZ 2021 - PORTO DO RECIFE - PROPOSIGAO DOS LOCAIS, IDENTIFICAGOES E STATUS
AREAS /INSTALACOES AFETAS AS OPERACOES
N AREA/INSTALACOES|NOME/DENTIFICAGAQ AREA (m?) PERFIL CARGA TIPO INSTALACAQ OBSERVACAQ
02 Terminal Agucareiro 36.566,00 Granéis Sdlidos (acticar) Armazém e drea descoberta
Justifica ser multipropésito para néo limitar a
03 A Pétio 01 A 13.859,49 Multipropdsito Patio area a um perfil exclusivo, uma vez que
podera atender aos diversos interessados
Justifica ser multipropésito para néo limitar a
03B Patio 018 11.059.73 Multipropésito Patio drea a um perfil exclusivo, uma vez que
podera atender aos diversos interessados
Justifica ser multipropasito pois ha
04 Armazém 01 A 10.092,86 Multipropésito Armazém e area descoberta interessado em arrendamento para granéis e
big-bag's
i ' Justifica ser multipropdsito pois ha
05 A Armazalm Ofeifirea 5.144 38 Multipropdsito Armazém e drea descoberta interessado em arrendamento para granéis e
Pavimentada bigbag's
05B Slas Rortidrios '+ Arca 8.197,05 | Granéis Sdlidos (vegetais) Silo e drea descoberta
Pavimentada
Justifica ser multipropdsito pois ha
08 Armazém 02 8.38428 Multipropdsito Armazém e drea descoberta interessado em arrendamento para granéis e
big-bag's
Justifica ser multipropasito pois ha
09 Patio 02 junto ao Cais 02 2333179 Multipropésito Patio interessados em utilizar para carga de projeto,
granéis, armazéns inflaveis
Justifica ser multipropésito para néo limitar a
1A Terminal de Barrilha 3.399,30 Multipropdsito Armazém e drea descoberta area a um perfil exclusivo, uma vez que
podera atender aos diversos interessados
Justifica ser multipropésito para ndo limitar a
1B Terminal de Barrilha 4.601,04 Multipropésito Armazém e drea descoberta area a um perfil exclusivo, uma vez que
podera atender aos diversos interessados
Justifica ser multipropésito pois ha
15 Armazém R2 7.759,39 Multipropésito Armazém e drea descoberta interessado em arrendamento para granéis e
big-bag's
g sova e Granéis Liquidos (Gasolina . .
184 Terminal de Granéis Liquidos | 14.520,80 Diesel, etc.) Tanque de combustivel e drea descoberta
e eok Justifica ser multipropédsito pois ha
204 Az SANedpane ol atio, 19.177,90 Multipropésito Armazém e pétio interessados em utilizar para carga de projeto,
granéis, big-bag's, ammazéns inflaveis, elc
Justifica ser multipropdsito pois ha
208 Parte do Patio 3/4 7.156,09 Multipropdsito Patio interessados em utilizar para carga de projeto,
granéis, big-bag's, ammazéns inflaveis, etc
28 AWEZémG3B 1 Esaiideio: 446168 Granéis Sdlidos Armazém, construcdio e drea descoberta
aragem
2B Area Descoberta 2 + Estadias|  5.770,20 Multipropésito Patio
23 Terminal Malte Cevada 10.424,81 Granéis Sdlidos Silos e drea descoberta
Justifica ser multipropésito pois ha
2TA Armazém 05 11.627,98 Multipropésito Armazém e area d berta ir dos em utilizar para granéis sélidos.
big-bag's, sacarias, etc.
Justifica ser multipropésito pois ha
28 Pétio 5 14.593,64 Multipropdsito Patio interessados em utilizar para carga de projeto,
granéis, big-bag's, amazéns inflaveis, elc
’ Justifica ser multipropdsito pois ha
29 Area Descoberta 3 1.973,15 Multipropésito drea descoberta interessados em utilizar para carga de projeto,
granéis, big-bag's, amazéns inflavels, etc
Justifica ser multipropdsito pois ha
30 Armazém 06 9.666,91 Multipropdsito Armazém e drea d berta ir dos em utilizar para granéis sélidos.
big-bag's, sacarias, etc
Justifica ser multipropésito pois ha
3 Pétio 6 6.669,20 Multipropésito Pétio interessados em utilizar para carga de projeto,
ganéis, big-bag's, amazéns inflaveis, etc
Armmazém 7 + Sala PE + . 2 - Construcdo + EstacionamentofArea
32 Estacionamento 15.325,87 Passageiro/Multipropésito coberta
Justifica ser multipropdsito pois ha
33 Armazém 08 1.889,36 Multipropdsito Armazém interessados em utilizar para granéis sdlidos
big-bag's, sacarias, etc

Fonte: Porto do Recife S.A.
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Figura 14: Areas e instalacdes afetas as operacdes

[ Areas afetas as operagBes portudrias (situacdo atual e horizontes de curto, médio e longo prazo)

Fonte: Porto do Recife S.A.

2.2. AREAS E INSTALAGOES AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS
ARRENDADAS

Tabela 4: Areas e instala¢des afetas as opera¢des portudrias arrendadas

PDZ 2021 - PORTO DO RECIFE - PROPOSICAO DOS LOCAIS, IDENTIFICACOES E STATUS

AREAS | INSTALACOES AFETAS - ARRENDADAS

~ DISPONIBILIDADE PARA
) . . ) DATAS PRORROGACAO ) ARRENDAMENTO
N°  AREA/INSTALACOES) NOME DESCRIGAO CONTRATO | ARRENDATARIO PRODUTO MOVIMENTADO | AREA (m?) (PRAZO)

INICIO | TERMINO | SIM NAO CURTO | MEDIO | LONGO

23 Rhodes S.A. | Terminal Malte Cevada 92/038/06 Rhodes S.A. 01.12.2012 30.09.2032 | x Granéis Sdlidos 10.424.81 Nao Néo Nao

Fonte: Porto do Recife S.A.
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Figura 15: Areas e instalacdes afetas as operacdes portudrias arrendadas

I Areas afetas as operaces portuarias arrendadas (situacdo atual e horizontes de curto, médio e longo prazo)

Fonte: Porto do Recife S.A.
2.3. AREAS E INSTALA(;6ES AFETAS AS OPERACGES PORTUARIAS
DISPONIVEIS PARA ARRENDAMENTO

Tabela 5: Areas e instalagdes afetas as opera¢des portudrias disponiveis para arrendamento

PDZ 2021 - PORTO DO RECIFE - PROPOSIGAO DOS LOCAIS, IDENTIFICAGCOES E STATUS
AREAS | INSTALAGOES AFETAS DISPONIVEIS PARA ARRENDAMENTO
- 2 2 . .
AREAINSTALAGBES [NOME DESCRIGAO PERFIL UTILIZAGAO ATUAL CONTRATO | AREA (m?) | OBSERVAGAO /JUSTIFICATIVAS

02 Sindcalo dé’;‘ﬁ%"‘f:;ep‘? Adcodlxo) Terminal Acucareiro G ’(‘:;uf;: o Ocupada Sindaciicar 2020/040/00 36.566,00 Contrato de Transicdo
03A Patio 01 A Area do Coque Multipropésito Nao Ocupada 13.859,49
038 Patio 01 B Area do Coque Multipropasito Nao Ocupada 11.059,73

04 Amazem 01 A Multipropasito Nao Ocupada 10.092.86
05A Armazem 01 e Area Pavimentada Multipropdsito Nao Ocupada 514436
058 Silos Portudrios + Area Pavimentada Geing: Sokdod Nao Ocupada 197,05

(vegetais)

08 Amazem 02 Multipropdsito Nao Ocupada 838426

09 Patio 02 junto a0 Cais 02 Muttipropssito Nao Ocupada 23.331,79

1A SCSia5ocietate Comercial elde; Terminal de Barilha Muttipropésito Barrlha a granel e big’s bag’s 95/015/00 339930 Armendamento

envigos Quimicos LTI

18 L E?:l:d(::?m?:!e[crig: de Terminal de Barilha Multipropésito Barrilha a granel e big's bag's 4601,04 Arendamento

15 Amazém R2 Multipropésito Nao Ocupada 7.759.39

18A A"‘g‘g‘ﬂl‘i:g;ae‘mds g"é‘iﬁi‘:ﬂﬁ’: ® | Grangis Liquidos (Gasolina, Diesel,...) Multipropésito Nao Ocupada 14.520,80

208 Armazém 34 e parte do Patio 3/4 Amazeém e patio Multipropdsito Ocupada Porto do Recife Administragdo 19.177,90

208 Parte do Patio 314 Patio Multipropdsito Ocupada Porto do Recife Administragao 716,09

2 Amazeém 38 + Esciitorio + Garagem Gransis Solidos Ocupada AGEMAR 20201039100 | 446168 Contrato de Transigao
228 Area Descoberta 2 + Estadias Multipropdsito Nao Ocupada 5770.20

27A Amazém 05 Multipropdsito Qcupada Porto do Recile 11527,98

28 Patio 5 Multipropdsito Nao Ocupada 1459364

29 Area Descoberta 3 Multipropasito Nao Ocupada 157315

30 Amazém 06 Multipropdsito Ocupada Porto do Recife 9666,91

31 Pétio 6 Multipropésito Entreposto - RFB 6.669.20

32 Armazém 7 + Sala PE + Estacionamento Eassagarol Utilizado pelo Porto 1532587

Muttipropésito
3 Amazém 08 Multipropdsito Utilizado pelo Porto 1.889,36

Fonte: Porto do Recife S.A.

28



Figura 16: Areas e instalacbes afetas as operacdes portudrias disponiveis para arrendamento
(situacdo atual)

[ Areas afetas as operacdes disp. para arrendamento (situaco atual)

Fonte: Porto do Recife S.A.

Figura 17: Areas e instalagdes afetas as operacdes portudrias disponiveis para arrendamento
(horizontes de curto, médio e longo)

[ Areas afetas as operagdes disp. para arrendamento (horizontes de curto, médio e longo prazo)

Fonte: Porto do Recife S.A.
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2.4.

Tabela 6: Areas e instalacdes n3o afetas as operacdes portudrias

AREAS E INSTALACOES NAO AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS

PDZ 2021 - PORTO DO RECIFE - PROPOSICAO DOS LOCAIS, IDENTIFICAGOES E STATUS
AREAS /INSTALAGOES NAO AFETAS AS OPERAGOES
x DISPONIBILIDADE | pysponiBILIDADE PARA
= o " g i CESSAQ PARA CESSAO CESSAO
N° AREA/INSTALACOES [INOME/IDENTIFICACAO AREA (m®) | DESTINAGAQO ATUAL OU PRETENDIDA (ATUAL)
SIM NAO |SIM NAD | CURTO | MEDIO | LONGO
01 Cais retrodrea 79.891,49 Revitalizagdo X X Sim Sim Sim
06 Ta"}‘xnﬂaieéﬁaaﬁidDS 299460 Indiistria & comércia X x Nao | Sim | Sim
07A Fortaleza do Buraco 48.805,70 Preservacao Historico-Cultural X X N&o Sim Sim
078 Cruz do Patréo 625,93 Preservacio Histdrico-Cultural X X Nao Sim Sim
10 Industria de Fertilizante 13.5642 45 Industria X Nao Nio Nao
12 Bombeiros 437727 Corpo de Bombeiros X N&o Nao N&o
13 Oficina de containers 3.639,96 Apoio a Operacio X X Sim Sim Sim
14 Oficina de maquinas 2.45409 Apoio a Operagio X X Sim Sim Sim
16 Area descoberta 5 472,26 Sem uso X X Sim Sim Sim
17 Area Descoberta 1 311234 Sistema de abastecimento de dgua X X N&o Nao N&o
188 Anexo TG 2.879,80 Revitalizacao X X Sim Sim Sim
19A Pré-Gate 8.229,49 Administrativo X X Nao Nao Nao
198 Anexo pré-gate 227,39 Sem uso X X Sim Sim Sim
21A Area descoberta 4 8.766,63 Pétio X X Sim Sim Sim
218 B e bl | 75208 Comércio/Combustivels X X Neo | Sim | Sim
Estacio de Transbordo de 2 0 : e . . ’
24 Resw‘sdiggosbidorsaﬂ:.&?no:\avas 2.765,75 Movimentacdo de Residuos Sélidos X X Sim Sim Sim
BA Estacionamentto daRecefla | q:69434 Estacionamento X X Neo | Sim | Sim
Federal
258 Estacionamento 139217 Estacionamento X X Sim Sim Sim
Sede Administracdo do Porto do
26A Recife + Estacionamento + 9.007,74 Administrative X X N&o Nao Néo
Subestacdo
268 Policia Federal 518,04 Orgdo Interveniente X X Nao Nao N&o
®C e | o767y Administrativo X X Neo | Nio | MNao
%D Orgiios Intervenientes (Mapa, | ggq 35 Grgdios Intervenientes X X Nao | Nao | Nao
ANVISA, DRT) g
%E Towe:antenas operadoraside 49,00 Telefonia X X Nao | Sim | Sim
telefonia
278 Receita Federal 326,54 Orgdo Interveniente X X Néo Nao N&o
34 0OGMO 142325 Entidade Representativa X X Nao Nao Néo
35 Anslden faceradamacy | BEaTA Revitalizacdo da cidade X X Sim sim Sim
3 Secipidiy s nfica o DRSO c1763.13 Orgéio Piblico X X Nao | Sim | Sim
37 Armazém 11 271563 Atividade cultural X X N&o Sim Sim
38 Area extemna junto aos artigos | g g47 g¢ Revitalizacdio da cidade X X Nao Nao Nao
armazéns 09, 10 e 11
39 L exlema juto sos amazens| 4 400,93 Revitalizacio da cidade X X Nao Nao Nao
40A Antigo Armazém 09 2.24737 Revitalizacdo da cidade X X Néo Nao Nzo
40 B Antigo Armazém 12 1.679.31 Revitalizacdo da cidade X X Nao Nao Nao
40C Antigo Armazém 13 1.667,53 Revitalizacdo da cidade X X Néo Nao Néo
40D Antigo Armazém 14 1.653,19 Revitalizacdo da cidade X X Nao Nao Nio
40 E Patio Sul - Armazém 14 454755 Revitalizacdo da cidade X X N&o Nao N&o
Antigo Armazém 15 e patio ao
40F Norte do Armazém 15 / Antigo 12.686,42 Revitalizacdo da cidade X X Néo Nao Nzo
Armazém CIERAZEM
206G Al Asnuzeai 18 14.663,09 Revitalizacdo da cidade X X Nao Nao Nao
arruamento / Antigo Armazém 16|

M T’““Krf:ag;'mdgga”t‘g° 3.804,69 Atividade cultural X X Nao Sim Sim
42 Armazém 18 12.685,00 Revitalizacdo da cidade X X Nao Sim Sim
M1 Parque das Esculturas 3.693,79 Atividade cultural X X Sim Sim Sim
M2 Area de Lazer 3.163,19 Revitalizacdo da cidade X X Sim Sim Sim

Fonte: Porto

do Recife S.A.
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Figura 18: Areas e instalagdes n3o afetas as operacdes portudrias

7/ ~ i TS 3 > T = > L

[ Areas ndo afetas as operagdes portuarias (situacdo atual e horizontes de curto, médio e longo prazo)

Fonte: Porto do Recife S.A.
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2.5. AREAS E INSTALACOES NAO AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS EM
EXPLORACAO INDIRETA

Tabela 7: Tabela areas e instalacGes ndo afetas as operagdes portuarias em exploracdo indireta
PDZ 2021 - PORTO DO RECIFE - PROPOSICAO DOS LOCAIS, IDENTIFICACOES E STATUS
AREAS NAO AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS EM EXPLORAGCAO INDIRETA

MODALIDADE CONTRATAQI-N\O DATA DISPONIBILIDADE (PRAZO)
N°  AREAINSTALACOES| NOME/IDENTIFICAGAC AREA ()|  ATIVIDADE DESENVOLVIDA OBSERVACAOUSTIFICATIVAS
ONEROSA | NAO ONEROSA | INICIO | TERMINO CURTO | MEDIO LONGO

06 b s X 1290022016 | 28/0212026 | 2.994.60 Indstiia e comércio Néo Sim Sim
(Armazém R1)

10 Industria de Fertilizante X 31/10/2021 | 31/08/2038 | 13.542.45 Industria Néo Néo Nao Contrato prorrogade

12 Bombeiros X 011212015 | 30/11/2025 | 4.377,27 Corpo de Bombeiros Mo Mo No

Apoio Caminhoneira

218 ! X 220711999 | 210712019 | 275209 Comérciofcambustiveis Ndo sim sim Contrate judicializado
(posto combustivel)
%A Exacionamento da bt 2710672021 | 27/06/2026 | 1.684.34 Estacionamento Ndo Sim Sim
Receita Federal
%8 Policia Federal % 20042016 | 1970412021 | 518,04 Brgéo Intenveniente Nio | MNao Nao
2%D Crgiec Intcemnientcs X 011212015 | 30112025 | 659,38 Orgdo Interveniente No Nio Néo

(Mapa, ANVISA, DRT)

BE Toe ienay X 18/03/2017 | 147032022 | 49,00 Telefonia Méo Sim Sim
operadoras de telefonia

278 Receita Federal X 27/06/2021 | 27/06/2026 | 326,54 Orgdo Interveniente Néo Néo Nao

34 oGMO X 31/03/2016 | 30/03/2021 | 142325 Entidade Representativa Mo Mo Nao

Secretaria de Justica e

36 X 3110512016 | 3010512026 | 125313 Orgéo Publico Nio Sim Sim
Direitos Humanos
37 Amazém 11 X 0410412018 | 03/0412023 | 271563 Atividade cultural Nio Sim Sim
40A Antigo Armazém 09 X 0310212012 | 0210512037 | 224737 Revitalizagéo da cidade Mo No Néo
408 Antigo Armazém 12 X 0310212012 | 0210512037 | 1679,31 Revitalizagéo da cidade No No Néo
40c Antigo Armazém 13 X 0310212012 | 0210512037 | 165753 Revitalizaggo da cidade Nao Nzo Nio
40D Antigo Armazém 14 X 03/0212012 | 0210512037 | 165319 Revitalizagao da cidade Néo Nio Néo
“E Patio Sul - Armazém 14 X 0310212012 | 0210512037 | 454755 Revitalizaggo da cidade Néo Ndo Nio
Antigo Armazém 15 &
40F piciaploeig.do X 03/02/2012 | 02/05/2037 | 12.686,42 Revitalizaggo da cidade Mo Mo No
Amazém 15 / Antigo
Amazém CIBRAZEM
Antigo Armazém 17 &
206 arruamento / Antigo X 0310212012 | 0200512037 | 14.663.09 Revitalizaggo da cidade Nio Nzo Nio
Amazém 16
41 TEcholao o oo X 01/04/2016 | 31/03/2021 | 3.804,69 Atiidade cultural Nio sim Sim
Armazém 09
42 Amazém 18 X 01/10/2021 | 30/09/2023 | 12.685.00 | Tribunal de Justica de Pemambuco | Néo Sim Sim

Fonte: Porto do Recife S.A.

Figura 19: Areas e instalagdes ndo afetas as operagdes portudrias em exploragdo indireta
(situacdo atual)

[ Areas nio afetas as operagSes portuarias em exploragéo indireta (situacdo atual)

Fonte: Porto do Recife S.A.
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Figura 20: Areas e instalacdes ndo afetas as operacdes portudrias em exploracdo indireta
(horizonte curto prazo)

[ Areas nio afetas as operagdes portuarias em explorago indireta (horizonte curto prazo)

Fonte: Porto do Recife S.A.

Figura 21: Areas e instalagdes ndo afetas as operacdes portudrias em exploracdo indireta
(horizonte médio prazo)

&y Y

I Areas n3o afetas as operacdes portuérias em exploracio indireta (horizonte médio prazo)
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Fonte: Porto do Recife S.A.

Figura 22: Areas e instalacdes ndo afetas as operacdes portudrias em exploracdo indireta
(horizonte longo prazo)

[ Areas ndo afetas as operagdes portuérias em exploracio indireta (horizonte longo prazo)

Fonte: Porto do Recife S.A.
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2.6.

DISPONIVEIS PARA EXPLORACAO INDIRETA

AREAS E INSTALACOES NAO AFETAS AS OPERACOES PORTUARIAS

Tabela 8: Areas e instalacdes ndo afetas as operacdes portudrias disponiveis para explora¢do

indireta
PDZ 2021 - PORTO DO RECIFE - PROPOSICAO DOS LOCAIS, IDENTIFICAGOES E STATUS
AREAS /INSTALAGOES NAO AFETAS A OPERAGAO PORTUARIA DISPONIVEIS PARA EXPLORAGAO INDIRETA
MODALIDADE DE
Ne  AREA/INSTALACGES NOME IDENTIFICAGAO DESTINACAO CESSAONAO AREA (m?) UTILIZACAO ATUAL DA AREA
ONEROSA | onEpOsA

01 Cais retrodrea Revitalizacdo X 79891.49

06 Armazém R1 Indistria e comércio X 2994 60 Terminal de Pescados
07A Fortal do B Preservacdo Histdrico- X 48.805.70

ortaleza do Buraco Cultural .
07B Crz do Patra Preservacdo Histérico- % 52593
g i Cultural

12 Bombeiros Corpo de Bombeiros X 4.377.27

13 Oficina Apoio a Operacdo X 3.639,96 Oficina de containers

14 Oficina Apoio a Operacio X 2.454,09 Oficina de maquinas

16 Area descoberta 5 Sem uso X 472,26

18B Anexo TG Sem uso X 2.879,80

198 Anexo pré-gate Sem uso X 227,39

21A Area descoberta 4 Sem uso X 8.786,63

21B Posto combustivel Comércio/Combustiveis X 2.752,09 Apolo Caminhoneiro (posto combustivel)
24 Estacdo de Transbordo de Residuos Movimenta;?p de Residuos % 276575

Sdlidos e Autoclaves Sdlidos

254 Estacionamento da Receita Federal Estacionamento X 1.684,34

258 Estacionamento Estacionamento X 1.392,17
26 E Torre antenas operadoras de telefonia Telefonia X 49,00 TIM celular S.A

Ak Atual area da caixa d'agua e escola | Revitalizac&o da cidade X 3.831,24 Nao ocupada

36 Orgao Publico Administragdo X 1.253,13 Secretaria Just Direitos Humanos
3T Armazém 11 Atividade cultural X 2.715,63 Centro de Artesanato

38 Estacionamento junto aos antigos Estacionamento X 5.917.65 Estacionamento Externo

Armazéns 09, 10 e 11

41 Trecho ao Sul do antigo Armazém 09 Atividade cultural X 3.804.69

42 Armazém 18 Arquivo da justica X 12.685,00 Utilizado e operado pelo Porto
M1 Parque das Esculturas Atividade cultural X 3.693,79 Atividade cultural

M2 Area de Lazer Revitalizacdo da cidade X 3.163,19 Sem uso

Fonte: Porto d

o Recife S.A.
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Figura 23: Areas e instalacdes ndo afetas as operacSes portudrias disponiveis para exploracdo
indireta (situacdo atual)

[ Areas ndo afetas as operacdes portudrias disponiveis para exploracio indireta (situtacdo atual)

Fonte: Porto do Recife S.A.

Figura 24: Areas e instalacdes n3o afetas as operagSes portudrias disponiveis para exploragdo
indireta (horizonte curto prazo)

[ Areas n3o afetas as operacBes portuarias disponiveis para exploracdo indireta (horizonte curto prazo)

Fonte: Porto do Recife S.A.
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Figura 25: Areas e instalacdes ndo afetas as operacSes portudrias disponiveis para exploracdo
indireta (horizonte médio prazo)

[ Areas n3o afetas as operacdes portuérias disponiveis para exploracao indireta (horizonte médio prazo)

Fonte: Porto do Recife S.A.

Figura 26: Areas e instalacdes n3o afetas as operagdes portuarias disponiveis para exploragdo
indireta (horizonte longo prazo)

[ Areas nio afetas as operacdes portuarias disponiveis para exploracio indireta (horizonte longo prazo)

Fonte: Porto do Recife S.A.
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2.7. TERMINAIS DE USO PRIVADO DENTRO DA POLIGONAL DO PORTO
Nao ha esse tipo de terminal no Porto de Recife.
2.8. AREAS E INSTALAGCOES ALFANDEGADAS

Tabela 9: Areas e instalacdes alfandegadas

PDZ 2021 - PORTO DO RECIFE - PROPOSIGAO DOS LOCAIS, IDENTIFICACOES E STATUS
AREAS | INSTALAGOES ALFANDEGADAS
Ne . <
AREAINSTALACOES NOME/IDENTIFICACAO AREA ()
03A Pitio 01 A 13.859 49
03B Pétio 01 B 11.069,73
05 A Armazém 01 e Area Pavimentada 5.144 38
[
09 Pétio 02 junto ao Cais 02 23.331,019
20A Armazém 3A e parte do Patio 3/4 19.177,90
20B Parte do Pétio 3/4 7.156,09
22A Armazém 3B + Escritdrio + Garagem 4.461,68
6 23 Terminal Malte Cevada 10424 81
27TA Armazém 05 11.527 98
i 2 Pétio 5 14.693,64
i 30 Amazém 06 9.666,91
kil Patio 6 6.669,20

Fonte: Porto do Recife S.A.

Figura 27: Areas e instala¢des alfandegadas

[ Areas e instalagdes alfandegadas do porto

Fonte: Porto do Recife S.A.
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2.9. AREAS DE INTERESSE PORTUARIO FORA DO PORTO ORGANIZADO

N3o ha areas de interesse fora do Porto Organizado do Recife.

3. INSTALACOES ACESSORIAS DO PORTO DO RECIFE
3.1. ENERGIA ELETRICA

3.1.1. DESCRICAO DOS PROCEDIMENTOS DE FORNECIMENTO DE ENERGIA
ELETRICA AOS CLIENTES DO PORTO DO RECIFE

O abastecimento sera disponibilizado preferencialmente do Cais 06 ao Cais 10. A
empresa responsavel pela embarcacdo interessada no fornecimento de energia elétrica
deve solicitar com antecedéncia de 05 (dias), por meio do seu representante legal,

através Requisicao de Servigos Portuarios — RSP.
3.1.1.1. ATRIBUIC@ES DA COORDENADORIA DE OPERACCN)ES - COOPE

A empresa de que trata o Art. 39, devera entregar a Requisicdo de Servico Portuario —
RSP a COOPE, informando a data, o horario previsto para a atracacao e a quantidade de

dias previstos para a permanéncia da embarcacao.

A COOPE deve manter toda a comunicagao com o0s representantes das embarcagoes e

Coordenadorias do Porto envolvidas nestas operagoes.

A COOPE deve informar aos representantes das embarcagoes que nao tiverem contrato
de crédito com a Porto do Recife S.A., no ato da entrega da requisicao, que deverao
realizar o pagamento antecipado dos dias previstos para a atracacao, estimado pela
Coordenadoria de Engenharia e Manutencdo — COEMA, pela média histdrica de consumo

utilizado por embarcagao de mesmo porte para este servigo.

A embarcacdo, cuja empresa responsavel, tem contrato de crédito com o Porto do
Recife, devera entregar a RSP a COOPE, que a repassara a COEMA, para no ato da
chegada da mesma, providenciar a liberacao da ligagdo da energia, podendo o

pagamento ser realizado posteriormente.

A embarcacdo, cuja empresa responsavel, ndo celebra contrato de crédito com o Porto
do Recife, deve entregar a RSP a COOPE informando a previsao da quantidade de dias
em que permanecera atracada. A COOPE por sua vez, repassara o documento a COEMA,
para que esta providencie os calculos da previsao do consumo dos dias atracados e
encaminhe a Coordenadoria financeira - COFIN para emissao de documento para
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antecipacdo do pagamento. Apds a quitacdo do documento, o responsavel pela
embarcacao devera encaminhar-se as Coordenadorias envolvidas, que atestardo e
autorizarao a prestacao do servico, para que, no ato da chegada da embarcacao, seja

providenciada pela COEMA a liberagao para ligagao da energia.

Se o representante da embarcagao constatar que existe a possibilidade de ultrapassar a
quantidade de dias de atracacdo previstos, 0 mesmo devera solicitar com antecedéncia

um acréscimo de dias na RSP, conforme definido no paragrafo anterior.

No caso de inobservancia dos procedimentos, a embarcacdo ficara sujeita a ter seu

fornecimento de energia interrompido.

A COEMA deve assegurar, com o apoio da COOPE, que as embarcagdes cumpram as

normas referentes ao fornecimento de energia.

3.1.1.2. ATRIBUICOES DA COORDENADORIA DE ENGENHARIA E MANUTENCAO -
COEMA

A COEMA é responsavel pela liberacdo das ligacdes dos quadros elétricos com medidores
de consumo, e como tal deve sempre ser cientificada se a embarcacdo esta apta para
realizar esta operacdo, devendo também se certificar que este servico ocorra com

seguranca.

A COEMA, apdés comprovacao de que o responsavel pela embarcagao quitou
antecipadamente os valores referentes aos dias atracados previstos para fornecimento
de energia, deve deixar uma equipe de prontidao em condicao de realizar a operagao de

fornecimento de energia.

Paragrafo Unico. A COEMA deverad emitir formuldrio de controle de fornecimento de
energia, contendo as informagOes necessarias para controle e cobranca: data do inicio e
do fim, nome da embarcacdo, nome do responsavel pela solicitacdo, leitura do medidor,
quantidades fornecidas e outros que achar pertinente. Cdpia desse controle devera ser
enviada ao COOPE para constar na pasta do navio e para o COFIN para a emissao dos

boletos para cobranca, se for o caso.

A operacao s6 deve ser iniciada pela equipe da COEMA, apds o representante
responsavel pela embarcacdo, comprovar que realizou a antecipacdo do pagamento dos
dias previstos e o atesto da Coordenadoria financeira.

As empresas responsaveis pelas embarcacdes que, com regularidade, transportam
géneros para o Arquipélago de Fernando de Noronha, que celebrem ou ndo contrato de
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crédito com a Porto do Recife S.A. se responsabilizardo pela aquisicao e colocacdo de um
quadro elétrico com medidor de consumo de energia elétrica, no padrao Celpe; e pelas
instalacdes dos cabos elétricos que fazem a ligagao entre a embarcacdo e o quadro
medidor, sujeitas a fiscalizacdo da COEMA, de tal forma que obedecam a todas as
normas de seguranga e nao oferecam riscos as pessoas e veiculos que transitam na area,
assim como, para suas embarcagdes que sera ativado pelos profissionais a servico da

COEMA, quando a empresa solicitar e estiver adimplente com o Porto.

As empresas responsaveis pelas embarcacdes que transportam géneros para o0
Arquipélago de Fernando de Noronha serdo notificadas por esta Porto do Recife S.A., por
meio de Comunicagao Externa - CE, para num prazo de 30 (trinta) dias se adequarem ao

estabelecido neste artigo.

Durante o periodo em que as embarcagbes estiverem se adequando as normas de
fornecimento de energia elétrica e ao disposto neste artigo, a Porto do Recife S.A.
através da COEMA fara a ligacao de energia de forma provisoria, com seguranca, em
quadros elétricos especificos e fara a medicao pela média de consumo do Quilowatt-hora
(kWh).

O ndo cumprimento do estabelecido neste artigo, apds o prazo estabelecido na
notificacdo de que trata o inciso I, impossibilitara o fornecimento de energia para a

embarcacao solicitante.

A embarcacao de pequeno porte, que tem regularidade na atracacao, cuja empresa
responsavel, celebra contrato de crédito com a Porto do Recife S.A., e que nao
transporta géneros para o arquipélago de Fernando de Noronha, apesar de nao
necessitar realizar o pagamento antecipado da previsao dos dias de atracacao, também
tera que adotar as mesmas providéncias contidas neste artigo e no Inciso I, para adquirir

o direito de solicitar o fornecimento de energia ao Porto do Recife.

Nos casos das embarcagOes arribadas ou pouco frequentes a Porto do Recife S.A.
analisara caso a caso para verificar a possibilidade do fornecimento de energia elétrica

através do disposto no Inciso II do presente artigo.

Os quadros elétricos padronizados com medidores adquiridos pelas embarcacdes que
atracam costumeiramente do Cais 07 ao 09, serao fixados em terra, com a supervisao da
COEMA. Estes quadros serao disponibilizados para a embarcacdo que atracar,
obedecendo o Regulamento de Exploracdo do Porto do Recife, sem preferéncia de

berco, ou seja, a embarcacdo pode atracar em bergo designado pelo COOPE e ,na sua
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chegada sera facultado o quadro disponivel no momento. A tripulacdo se responsabilizara
pela ligacao do cabo no interior da embarcacao e os profissionais a servico da COEMA
serao responsaveis pela abertura e ativacao do quadro, afericao da leitura do medidor
para o inicio da contagem do consumo. Sempre que necessario, os profissionais a servico

COEMA farao inspegdes nos quadros.

Os representantes das embarcagdes que transportam géneros para o Arquipélago de
Fernando de Noronha devem garantir que todas as normas para fornecimento de energia

estao sendo cumpridas, tanto no interior da embarcacao, quanto no seu entorno.

Os representantes das embarcagdes que transportam géneros para o Arquipélago de
Fernando de Noronha deverdo solicitar com a antecedéncia de 48 (quarenta e oito) horas
durante a semana e 72 (setenta e duas) nos finais de semana a interrupgao ou solicitar a

prorrogacao do fornecimento de energia.

Nos casos de solicitacdo de interrupcao do fornecimento de energia, a COEMA verificara
se a média do consumo estda compativel com o previsto. Se o valor estiver acima da
média, sera enviado a COFIN novos indices para cobranca e se estiver abaixo da média,
os indices serdo enviados para o COFIN para que seja gerado um crédito para a empresa

responsavel pela embarcacao.

Nos casos de solicitagao de prorrogacao do fornecimento de energia o representante da
embarcacao devera proceder da mesma forma como o da embarcagao, cuja empresa
responsavel, ndo celebra contrato de crédito com o Porto do Recife, devendo entregar a
RSP a COEMA informando a previsdao da quantidade de dias em que permanecera
atracada. A COOPE por sua vez, repassara o documento a COEMA, para que esta
providencie os calculos da previsao do consumo dos dias atracados e encaminhe a
COFIN para emissao de documento para antecipacdo do pagamento. Apds a quitacdo do
documento, o responsavel pela embarcagao devera encaminhar-se as Coordenadorias
envolvidas, que atestarao e autorizarao a prestagao do servico, para que, no ato da
chegada da embarcacao, seja providenciada pela COEMA a liberagao para ligacao da

energia, para antecipar os valores referentes aos dias a mais que ficar atracado.

De posse dos dados do abastecimento, a COEMA deve encaminhar comunicagao interna
para a COFIN informando o nome da embarcacdo, o requisitante, o numero da
Requisicao de Servico Portuario — RSP e a quantidade consumida em Quilowatt-hora
(kWh).
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3.1.1.3.  ATRIBUICOES DA COORDENADORIA FINANCEIRA

Apds receber comunicacdo interna da COEMA com as informagOes pertinentes ao
fornecimento de energia de determinada embarcacao a COFIN deve emitir fatura para
cobranca antecipada dos dias de atracacdo para a empresa responsavel pela

embarcacao, com os devidos prazos para pagamento, conforme tarifa em vigor.

A COFIN deve, além do valor cobrado em reais, acrescentar percentual de 30 (trinta) por
cento, autorizados pela Agéncia Nacional de Transporte Aquaviario — ANTAQ, através da
RESOLUCAO N 4088-ANTAQ, DE 7 de maio de 2015.

Caso a empresa responsavel pela embarcagao que solicitou o fornecimento de energia
elétrica, ndo efetue o pagamento antecipado da fatura na data estipulada, a COFIN deve
comunicar a COEMA, e esta, ndo disponibilizard o fornecimento para a embarcacao até

que a fatura seja quitada.
3.1.2.  SUPRIMENTO DE ENERGIA ELETRICA AS INSTALACOES DO PORTO DO RECIFE

Atualmente a alimentacdo das subestacOes se da em 13,8 kV através de rede de
distribuicdo da concessionaria local, a CELPE — Grupo Neoenergia, tendo como Ponto
de Entrada de Energia (PDE) localizado na SE-2 (Principal), localizada na extremidade
Sul do prédio da Administracdo do Porto do Recife. Além da subestagao principal,
existem as SubestacOes SE-1A e SE-2A, que sao alimentadas pela SE-2 (a partir de
cabos subterraneos também de 13,8 kV), e a SE-3A, que atualmente é energizada pela
SE-4A. Vale ressaltar, que o sistema elétrico do Porto do Recife possui a modularidade
da SE-3A ser alimentada para SE-2 (Principal). Como ja citado, outra Subestacdo

existente é a SE-4A, que energiza o Terminal Maritimo de Passageiros.

A seguir, com base no posicionamento dessas subestacOes, mapeadas na Figura 28,
tem-se a indicagao de como é realizado o suprimento de energia elétrica por entre as

instalagoes do Porto do Recife:
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Figura 28: Planta de Localizagao das Subestacdes

EEIA SE 2
CAP: 50 KVA GAP: 500 KVA CAF: 2000 KVA CAF: 2000 KWA
1000 FWA 00 K

1000 EWA [rasanaa) 10000 BVA {rasona |

Fonte: Porto do Recife

A SE-2, que protagoniza a maior parte do suprimento de energia elétrica, alimenta as
seguintes instalagoes:

e Prédio da administracdo portuaria;

e Guarda Portuéria;

e Guarita do portao de pedestres;

e Policia Federal;

e Alojamento da empresa terceirizada de servigos gerais;

e Oficinas;

e Escritdrio da VIGIAGRO — Ministério da Agricultura;

e Escritdrio do Patio de Container;

e Parte da Avenida Portuaria (do norte do Armazém 3B até a Policia Federal);
e Postes de iluminacdo do Patio 02 lado terra;

e Reservatorio 02;

e Escritdrio e alojamento da GERATRIX;

e Estacionamento e guarita do prédio da administracdo do porto;

e Estacdo de Transbordo;
Depois de ser alimentada pela SE-2 (SE-Principal) a Subestacao SE-1A alimenta as
seguintes instalagoes:

e Péatio 05;
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e Reservatorio 01;
e (Cais 02;
e Parte da Avenida Portuaria (do norte do Patio 05 até o norte do Armazém 3B);

e Sanitarios do Cais 01;
Ja a Subestacdo SE-2A, também alimentada pela SE-2, distribui para:

e Patio 03/04;
e Cais 03/04;
e Sanitario do Cais 02;

e Tomadas frigorificas.

Por dltimo, a SE-3A, alimenta:

e Cais 05;
e Armazém 05;
e Patio 02;
e Cais 06;
e Armazém 06;
e Patio 01;

e Receita Federal;
e Barcos de Fernando de Noronha;
e Sanitarios do Cais 03 e 04;

e Parte da Avenida Portuaria (do Norte da Policia Federal até o sul do Patio 01).
Em relacdo as ligagoes diretas da concessionaria de energia CELPE, tem-se:

e Armazém 01 e Cais 01;

e Pré-Gate;

e Iluminacao da Rua Dr. Ascanio Peixoto que conduz ao Portao Principal do
Porto do Recife;

e Portdo Principal, Patio Publico do Coque, Balanga e iluminagao das vias no

entorno das instalagdes da Exito Importadora.

Atualmente o Porto do Recife conta com um consumo de energia da ordem de
1.306.704,10 kWh/ano, que acrescido dos 402.167,72 kWh/ano de terceiros, totaliza
aproximados 1.700.000 kWh/ano. Com a expectativa de aumento das movimentagoes,
prevé-se a gradativa necessidade no fornecimento de energia elétrica, conforme

expectativas a seguir:
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e Capacidade Atual instalada: 1.750 KVA.

e Demanda de Curto Prazo: 1.750 KVA

e Demanda de Médio Prazo: 2.750 KVA

e Demanda de Longo Prazo: 3.000 KVA
3.2. ABASTECIMENTO DE AGUA

3.2.1. DESCRICAO DOS PROCEDIMENTOS DE ABASTECIMENTO DE AGUA AOS
CLIENTES DO PORTO DO RECIFE

O abastecimento sera disponibilizado ao longo de todo o Cais, nos 12 (doze) hidrantes de
coluna instalados do Cais 00 ao Cais 09. Toda agua potavel ofertada para este sistema
vira do Reservatorio Superior Norte, com capacidade de 150 (cento e cinquenta) m3, que
€ abastecido atualmente pelo Reservatério Inferior Norte 1A, semienterrado, com
capacidade de armazenamento de 300 (trezentos) m3. Além da agua ja vir tratada da

concessionaria, o Porto conta com um sistema de cloradores para reforco do sistema.

A embarcacao interessada no abastecimento deve solicitar, através de sua agéncia
responsavel, por Requisicdo de Servicos Portuarios — RSP, a COORDENADORIA de

Operagdes — COOPE, cumprindo os seguintes prazos:

1) Abastecimento na segunda-feira: solicitar até as 14h0O0Omin horas da

sexta-feira anterior a solicitagcéo.

1)} Abastecimento de terca a sexta-feira: até as 14h00min horas do dia

anterior a solicitagao.

)] Abastecimento em dia subsequente a feriado: solicitar até as 14h00min

horas do primeiro dia util anterior ao feriado.

O volume minimo para fornecimento e cobranca sera de 30 m3. Caso o volume fornecido
seja inferior a 30 m3 a Agencia de Navegacdo e/ou o solicitante ressarcird a Porto do

Recife S.A o valor equivalente a 30 m3.
3.2.2. ATRIBUIGOES DA COORDENADORIA DE OPERACOES - COOPE

A COORDENADORIA de Operagdes — COOPE deve manter toda a comunicagdo com os
representantes das embarcacbes e COORDENADORIAs do Porto envolvidas nestas
operacgoes. Inclusive informando se as embarcacdes estao adimplentes com a Autoridade

Portuaria e aptas a receberem prestacao de servigos.
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A COORDENADORIA de Operagdées — COOPE deve exigir a Requisicdo de Servigo
Portuario — RSP, quando solicitado o abastecimento pelo representante da embarcacao,
informando a data, horario e volume previstos, respeitando os prazos e condi¢des

constantes no Art. 3°.

Ap6s receber a Requisicdo de Servigo Portuario — RSP a COORDENADORIA de
Operagbes — COOPE, deve encaminhar cépia para a COORDENADORIA de Gestao
Ambiental e de Seguranga e Saude no Trabalho — COGET e para COORDENADORIA de
Engenharia e Manutencéo - GEMA.

A COORDENADORIA de Operagbes — COOPE deve informar aos responsaveis pelas
embarcagbes que o volume minimo para fornecimento e cobranca a embarcagbes com
agua potavel no Cais, sera de 30 m? (trinta metros cubicos), destacando que, mesmo que
0 usuario abasteca com quantidade inferior, ressarcira o Porto do Recife pelo volume

minimo de 30 m? (trinta metros cubicos).

3.2.2.1. ATRIBUICOES DA COORDENADORIA DE GESTAO AMBIENTAL E DE
SEGURANCA E SAUDE NO TRABALHO - COGET

A COORDENADORIA de Gestao Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho — COGET,
apos recebimento da RSP deve comunicar sobre o abastecimento a Agéncia Nacional de
Vigilancia Sanitaria — ANVISA, informando o nome da embarcagado, o dia, a hora, o volume

previsto, o Cais e o numero do hidrante onde sera realizado o abastecimento.

A COORDENADORIA de Gestao Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho — COGET,
deve se dirigir ao hidrante predeterminado mais préximo da embarcagao no dia solicitado

e coletar amostra para teste de verificagdo do teor minimo de Cloro Residual.

A COORDENADORIA de Gestao Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho — COGET,
depois de obtido o resultado, se for satisfatdrio para o teor minimo de Cloro Residual,

devera informar a ANVISA e aguardar a liberacdao de autorizacdo para abastecimento.

Autorizado o abastecimento pela ANVISA, a COORDENADORIA de Gestao Ambiental e de
Seguranca e Saude no Trabalho — COGET deve disponibilizar as mangueiras de
abastecimento, devidamente higienizadas, para a COORDENADORIA de Engenharia e
Manutencao — COEMA realizar a operagao de abastecimento.

A COORDENADORIA de Gestdao Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho — COGET
devera manter as mangueiras de abastecimento sempre devidamente higienizadas, bem
como a saida do hidrante de coluna a ser utilizado na operacdo de abastecimento, onde a

mangueira sera acoplada.
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A COORDENADORIA de Gestdo Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho — COGET
devera monitorar o controle de qualidade da agua, exigindo sempre da empresa
contratada, para este fim, todos os exames periddicos exigidos pela legislacao, de tal
forma que, se houver alguma contaminagao no sistema, determine a suspensao do

consumo até que a anormalidade seja corrigida.

3.2.2.2. ATRIBUICOES DA COORDENADORIA DE ENGENHARIA E MANUTENCAO -
GEMA

A COORDENADORIA de Engenharia e Manutencdo — GEMA, responsavel pelo
abastecimento, deve avaliar se a solicitagdo de abastecimento de agua pode ser atendida,

considerando o volume de agua solicitado versus capacidade de abastecimento.

Verificada a possibilidade do abastecimento, a COORDENADORIA de Engenharia e
Manutencao — GEMA, apds autorizacdo da ANVISA, deve encaminhar equipe para preparar
a operacao de abastecimento, com conexdao de hidrometro portatil para medicao do

volume a ser fornecido.

A COEMA devera emitir formulario de controle de abastecimento contendo informacdes
necessarias para controle e cobranca: data inicio e fim, nome do navio, nome do
responsavel pela solicitacdo, quantidades fornecidas e outros que achar pertinente. Copia

desse controle devera ser enviada ao COOPE para constar na pasta do navio.

A operacdo sO deve ser iniciada pela equipe da COORDENADORIA de Engenharia e
Manutencao — GEMA, apds o representante da agéncia de navegacao responsavel pelo
navio, atestar em formulario de abastecimento a leitura inicial do hidrometro instalado.
Caso 0 agente nao possa estar presente neste procedimento, um tripulante do navio

podera realizar essa verificacao.

A COORDENADORIA de Engenharia e Manutencao — COEMA deve observar para que as
mangueiras de abastecimento ndao entrem em contato com o Cais, de tal forma que nao
ocorram contaminagOes desse material. Para tanto as mangueiras devem sempre ficar

dispostas sobre os apoios a fim de se evitar os referidos contatos.

Ao final do abastecimento o representante da agéncia de navegagao responsavel pelo
navio, deve verificar a leitura final do hidrometro instalado. Caso o agente ndo possa estar
presente neste procedimento, um tripulante do navio pode realizar essa verificagao. Deve
ser exigido do Agente de Navegacao ou preposto (responsavel de bordo) o atesto da

leitura inicial e final do hidrometro.
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Findo o abastecimento, a COORDENADORIA de Engenharia e Manutencao — GEMA, deve
também recolher as mangueiras e devolvé-las a COORDENADORIA de Gestdao Ambiental e
de Seguranca e Salude no Trabalho — COGET para higienizacdo e transportar o hidrometro

portatil com seus bocais devidamente protegidos para local seguro e abrigado.

De posse dos dados do abastecimento a COORDENADORIA de Engenharia e Manutencao
— COEMA deve encaminhar comunicagao interna para a COORDENADORIA Financeira —
COFIN informando o nome da embarcacdo, o requisitante, o cddigo da agéncia, o nimero
do carimbo CBO, o numero da Requisicdo de Servico Portuario — RSP e o volume
abastecido, anexando cdpia do formulario de controle de abastecimento devidamente

atestado.

A COORDENADORIA de Engenharia e Manutencao — COEMA devera garantir sempre, o
bom estado do sistema de abastecimento, verificando periodicamente, se existem pontos
de infiltracdo, corrosao ou vulnerabilidades que possam provocar a contaminagao do

sistema.

Caso seja identificada alguma nao conformidade, a COORDENADORIA de Engenharia e
Manutencao — COEMA deve de imediato suspender o fornecimento para todas as areas

afetadas e sé regularizar o fornecimento, quando a situagao se normalizar;

A COORDENADORIA de Engenharia e Manutencao — COEMA deve comunicar a fato a
COORDENADORIA de Gestao Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho — COGET,

para que esta tome as providéncias pertinentes a sua area de atuagao.
3.2.2.3. ATRIBUICOES DA COORDENADORIA FINANCEIRA - COFIN

Apds receber comunicagao interna da COORDENADORIA de Engenharia e Manutencao —
COEMA, com as informag0Oes pertinentes ao abastecimento de determinada embarcagao, a
COORDENADORIA Financeira — COFIN, deve emitir fatura para cobranga ao representante

da embarcagao, com os devidos prazos para pagamento, conforme tarifa em vigor.

A COORDENADORIA Financeira - COFIN deve, além do valor cobrado em reais por metro
cubico, acrescentar percentual de 30 (trinta) por cento, autorizados pela Agéncia Nacional
de Transporte Aquavidrio — ANTAQ, através da RESOLUCAO N© 4088-ANTAQ, DE 7 de
maio de 2015.

Caso a agéncia responsavel pela embarcacado que solicitou o abastecimento, ndo efetue o
pagamento da fatura na data estipulada, a COORDENADORIA Financeira — COFIN, deve
comunicar a COORDENADORIA de Operagoes — COOPE, e esta, suspendera as atividades
da embarcacdo e da agéncia nas instalacdes do Porto do Recife até que a fatura seja
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quitada, acrescida dos encargos legais. Vale ressaltar que o abastecimento é realizado por

empresas através de veiculos abastecedores de agua potavel (caminhdo pipa).

Nos casos em que nao houver a disponibilidade de abastecimento com agua potavel, pela
rede prépria de abastecimento do Cais, fica estabelecido que os servicos de
abastecimento de agua potavel as embarcacdes, por meios terrestres, somente poderao
ser realizadas por empresas devidamente habilitadas e autorizadas pela ANVISA, de
acordo com a RDC n° 91 de 30 de junho de 2016 e previamente credenciadas nesta Porto
do Recife S.A.

Para o credenciamento junto a Porto do Recife S.A., as empresas prestadoras de servicos
de abastecimento de d&gua potavel as embarcacdes, deverdo encaminhar a
COORDENADORIA de Gestao Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho — COGET,
uma solicitacdo de cadastramento datada e assinada por responsavel legal da empresa ou

por preposto, especificando o tipo de operagao que pretende realizar, e ainda:

I) Possuir Autorizacdo de Funcionamento de Empresas - AFE, valida, expedida pela
ANVISA;

IT)  Possuir planilha de registros mensais da fonte de captacao da agua usada para
o abastecimento, contendo o local da captacao, a data, a hora, veiculo e o
profissional responsavel pela atividade e apresentd-los a ANVISA, quando

solicitado;

IIT) Garantir que a agua ofertada para consumo humano atenda aos parametros,

definidos no Anexo I, desta Resolugao.

IV) Realizar a limpeza e desinfeccao dos reservatorios e dutos do sistema instalado
no veiculo abastecedor, utilizando-se uma solucao de 50mg (cinquenta
miligramas) de cloro por litro de agua, durante 30min (trinta minutos),

quando:
e Houver suspeita de contaminacao;
e Houver a realizacdo de obras de reparo; e

e Mensalmente, se ndo houver ocorréncia de inconformidade.

V) Apresentar a ANVISA, quando solicitado, documento que comprove a

realizagéo de limpeza e desinfec¢ao dos reservatérios de agua potavel;
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VI) Operar e manter a solugdo alternativa fornecendo agua potavel em
conformidade com as normas técnicas aplicaveis, publicadas pela

Associacgao Brasileira de Normas Técnicas - ABNT e legislagao pertinente.
Além disso, o veiculo utilizado no abastecimento de agua devera:

I) Identificagao, mantendo de forma visivel a inscricdo "agua potavel", e deve

ser de uso exclusivo para essa atividade;
IT) Sistema que permita uma completa drenagem do reservatorio de agua;

III)  Reservatdrio constituido de material resistente, impermeavel, nao poroso,
estanque, ndo tdxico e que nao altere os padrdes de potabilidade da agua,

incluindo os padrdes ndo objetaveis, como gosto e odor;

V) Bocais das mangueiras resistentes a corrosao, protegidos, e de forma a

resguardar a agua de eventual contaminacao;

V) Superficies internas dos reservatérios devem ter angulos e cantos
arredondados, sem emendas, manualmente acessiveis, ausentes de
reentrancias e saliéncias, de forma a impedir a proliferacao de microrganismos,

bem como permitir total assepsia do seu interior;
VI) Concebido de forma a permitir o escoamento total da agua;

VII) Torneiras, conexdes e outros componentes devem ser de facil retirada, e

montagem para permitir a limpeza e desinfeccao;

VIII) Tampas, bem como outros acoplamentos devem ter tal estanqueidade de forma
a impedir vazamentos ou a entrada de corpos estranhos, como liquidos,

poeiras, insetos e animais.

IX) Produtos para a correcdo e tratamento da dgua a ser ofertada para consumo
humano, bem como de equipamentos e instrumentos de monitoramento dos

niveis residuais de cloro, a bordo do veiculo abastecedor.

X) Garantir que no momento da entrega ao destino, a agua para consumo
humano, quando submetida a tratamento com produtos a base de cloro, apéds

a desinfeccdo, mantenha um nivel de cloro residual livre de 2ppm, no minimo.

Mediante autorizagao prévia da ANVISA, o veiculo abastecedor de agua potavel pode ser
utilizado para outro fim, desde que seu reservatério nao seja utilizado para transporte de

outros materiais.
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No sistema de bombeamento do veiculo abastecedor, a linha de succdo deve ser
posicionada de forma que 5%(cinco por cento) da capacidade do reservatério ndao seja

utilizavel.

Todos os documentos e relatorios supracitados devem ser entregues a COORDENADORIA
de Gestao Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho — COGET, em 02 (duas) vias,

sendo 01 (uma) impressa e 01 (uma) via digital;

Os armadores, ou seus agentes, ou prepostos deverao encaminhar, antecipadamente, a
Autoridade Portuaria, quais empresas prestadoras de servico de abastecimento de agua
potavel irdo fornecer as embarcacdes, com antecedéncia minima de 02 (dois) dias Uteis
antes do abastecimento; informando sobre as atividades a serem desenvolvidas; como a
identificacdo da embarcacao a ser abastecida; fonte de abastecimento; volume a ser
abastecido; identificacao do(s) veiculo(s) que sera(ao) utilizado(s); o(s) nome(s), CPF e
documento(s) de identificacao do(s) empregado(s) que efetuara(ao) o servico e horario

de inicio dos trabalhos, por meio de mensagem eletronica para os seguintes enderecos:

e coget@portodorecife.pe.qgov.br

e coope@portodorecife.pe.qgov.br

e segport@portodorecife.pe.gov.br

Quando ocorrer a troca da fonte de abastecimento de agua, as empresas habilitadas
deverao informar a COORDENADORIA de Gestao Ambiental e de Seguranca e Saude no
Trabalho — COGET, bem como, apresentar laudos analiticos que atestem a sua
potabilidade, estando contemplados os parametros da legislacdo vigente, dentro de um

prazo de até 30 (trinta) dias apds a troca.

Cabe a COORDENADORIA de Gestdao Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho —
COGET, o acompanhamento dos servicos de abastecimento por meio de veiculos

transportadores de agua potavel (Caminhdes Pipa).

As empresas que nao cumprirem com as normas estabelecidas nesta portaria, terao seus

cadastros suspensos, temporaria ou definitivamente.

As empresas que tiverem seu cadastro suspenso, temporaria ou definitivamente, terdo
cancelada sua motivacao de acesso do ISPS-CODE, pela Unidade de Seguranga da Porto

do Recife S.A. até que se regularizem e voltem a ter seus cadastros ativados.
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3.2.3.

ABASTECIMENTO DE AGUA AS INSTALACOES DO PORTO DO RECIFE

O abastecimento de agua potavel para o Porto do Recife e realizado pela Companhia

Pernambucana de Agua e Esgoto — COMPESA. Além do fornecimento de &gua tratada,

a COMPESA instalou 02 dosadores de cloro na saida dos reservatdrios principais de

abastecimentos para corregao, caso necessario, dos indices de cloro na agua ofertada.

Em relacdo ao abastecimento das instalagbes portuarias, tem-se 12 hidrometros com

diametro de 2,5 polegadas e descarga de 10 m3/h. A seguir, com base no

posicionamento desses hidrometros, mapeados na Figura 29, tem-se a indicacdo de

como é realizado o abastecimento de dgua por entre as instalacdes do Porto do Recife:

Figura 29: Planta de Localizacao das Subestac
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De acordo com a Figura 29, o Hidrometro A13082307 protagoniza a maior parte do

abastecimento as instalacdes portuarias:

e Armazém 01;
e Armazém 05;
e Armazém 06;

e Armazém 08;

e WHC Faixa de Cais n° 01;
e WOC Faixa de Cais n° 02;

e WC Faixa de Cais n° 03;
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WC Faixa de Cais n° 04;
Rhodes;
Areas das Oficinas;

Guarita Patio 05.

Ja o Hidrémetro E125003074 assume as seguintes instalagoes:

Prédio da Administracdo;

Guarda Portuéria;

Policia Federal;

Sala MAPA 01;

Guarita Estacionamento ADM;
Alojamento da Empresa de Conservagao;

Escritorio da AGEMAR.

A seguir, tem-se uma série de hidrOmetros que assumem, cada um, uma ou duas

instalagdes portuarias:

O Hidrémetro D14x005797: Terminal Maritimo de Passageiros (Armazém 07);

O Hidrometro A13U088544: Terminal de Granéis Liquidos (antiga instalacao da

Petrobras);

O Hidrometro C125017444: Portao Principal e Balanca Rodoviaria;
O Hidrometro A16N011507: Guarita Pré-Gate;

O Hidrometro A12U064860: Guarita Patio 2;

O Hidrometro A16N005207: Sala MAPA 02;

O Hidrometro A13U148416: Silo Portuario;

Atualmente o Porto do Recife conta com um consumo de agua da ordem de 35.848

m3/ano, que acrescido dos 979 m3/ano de terceiros, totaliza aproximados 36.827

m3/ano. Nao ha por parte da operacao portuaria qualquer expectativa de aumento do

consumo de agua, inclusive no médio e longo prazo.
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4. RELACAO SINTETICA DOS PROCESSOS E SISTEMAS DE APOIO
OPERACIONAL RELATIVOS AO TRAFEGO

Atualmente, o Porto do Recife utiliza o acesso a plataforma gratuita do site da empresa
MARINE TRAFFIC (www.marinetraffic.com), como ferramenta de apoio ao servico de
Acostagem da Coordenadoria de Operacdes Portuarias, para o monitoramento do
trafego de navios, baseado em informagdes do Sistema de Identificagdo Automatica
(AIS - Automatic Identification System).

Considerando que estamos em fase de contratacao, junto a empresa MARINE TRAFFIC
(www.marinetraffic.com), da plataforma aprimorada, disponibilizada no referido site,
tal iniciativa nos possibilitara a ampliacdo dos acessos, manutengdo de arquivo com a

obtencao e registro de dados que consideramos essenciais, tais como:

e Controle de acesso a bacia de evolucdo, de forma a obtermos o percurso e a
velocidade de acesso, garantindo assim o cumprimento das normas para o

acesso aquaviario contidas no Regulamento de Exploragao do Porto do Recife;

e Dotar a area de Operagoes do Porto do Recife com a capacidade de efetuar o
monitoramento dos navios comerciais em tempo real, possibilitando a leitura
instantanea da consciéncia situacional maritima, fornecendo as seguintes
informagdes dos navios situados na darea geografica monitorada: Nome,
Identificagdo no Servico Moével Maritimo, Cédigo IMO, Tipo de Navio (Cargueiro,
Graneleiro, Passageiro, Rebocador, Militar, ...), latitude, longitude, distancia,
rumo em curso, velocidade (nds), Comprimento, Boca e Calado, Porto de
Origem/ Destino, ETA, Carga Transportada, entre outras;

e Geracdo e armazenamento das trajetdrias espaco-temporal individualizadas de
cada navio: posicao geografica (graus decimais), tempo (yyyymmddhhmmss),
velocidade (knots), rumo verdadeiro (graus), porto destino;

O acesso e obtencao das informagOes acima descritas nos permitirdo mantermos, a
partir do inicio da operacao de expansdo do acesso ao sistema, um banco de dados
com o armazenamento dos histdricos dos navios movimentados no Porto do Recife
contendo os dados das respectivas viagens, bem como informagdes das manobras dos
navios em nosso ancoradouro, imprescindiveis inclusive a elucidacao de eventuais
ocorréncias tais como: acidentes nauticos (colisGes, naufragios, encalhes), eventos
ambientais, danos a infraestrutura de acostagem (velocidade de aproximagao do navio
em relacao ao berco de atracacao), dentre outros.

55



Ja em relagdo ao trafego rodoviario, o controle de fluxos de mercadorias, bem como
correspondentes acessos de entradas e saidas de veiculos na Zona Primaria do Porto
do Recife, é exercido e monitorado pela Coordenadoria de Operagdes, em
cumprimento as diretrizes e normativas vigentes, em conjunto com a Coordenadoria de
Seguranca Portuaria, no que concerne ao cumprimento dos dispositivos previstos no
ISPS Code.

No tocante aos acessos de veiculos as operacdes portudrias, a Coordenadoria de
Operagdes exerce os controles por meio do Sistema de Controle Operacional SIPORT,
com o prévio cadastramento de veiculos e motoristas, controle de acesso,
permanéncias e saidas, em tempo real, com informagOes compartilhadas com a
Receita Federal / Aduana, possibilitando a manutencao de cadastro de acessos,

emissao de relatdrios e graficos, etc.

5. LICENCIAMENTO AMBIENTAL

5.1. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O Porto do Recife esta localizado ao longo da margem Atlantica da ilha do
Recife, entre as desembocaduras dos rios Capibaribe, Jequida, Tejipié e Jordao ao sul e
do rio Beberibe ao norte e foi construido na area do antigo ancoradouro do Recife,
tendo passado a operar comercialmente em setembro de 1918.

A entrada do Porto estd guardada por um extenso quebra-ondas,
localmente conhecido como molhe do inglés. Seu acesso principal se da pelo sul, por
um canal com 3,4 km de extensao e 260 m de largura, e profundidade de projeto de
10 m. A bacia de evolugao do Porto do Recife tem uma extensao de cerca de 3,1 km
com largura de 160 a 475 m e profundidade de 9 a 11 m, com 1.865 m de cais
acostavel operacional tipo alinhado (do berco 0 até o berco 10) e 1.062m de cais
ndo operacional (do berco 10 até o berco 15).

A manutencdo do acesso e das condicbes de navegagao e atracagao no Porto requer
dragagens periddicas para remocao dos sedimentos ai depositados, a partir do
carreamento pelos rios Capibaribe e Beberibe.

5.2. GESTAO AMBIENTAL

O ndcleo ambiental do Porto Organizado do Recife foi criado em Fev/2007 e
corresponde atualmente ao GEAM, Geréncia de Gestao Ambiental e de Seguranca e

Saude do Trabalho diretamente subordinada a Diretoria Presidente. Esta geréncia
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conta com 2 (dois) técnicos de nivel superior, sendo 1 (um) na area ambiental e 2
(dois) técnicos de nivel médio, sendo 1 (um) na area de Seguranga do Trabalho e 1
(um) com formagao na area ambiental.

Nao existe a implantacdo no Porto de um Sistema de Gestdo Ambiental, porém
existem protocolos internos e instrugdes de servicos visando controlar as diversas
operacgdes portuarias realizadas.

Ha o controle da fauna sinantrépica nociva e o controle de potabilidade da agua, pela
implantagao do Plano de Monitoramento de Potabilidade da Agua.

Os planos pertinentes a legislagédo estao disponiveis no site do Porto, ou seja, PPRA
(Programa de Prevengdes de Riscos Ambientais), PCE (Plano de Controle de
Emergéncia), PAM (Plano de Ajuda Mutua), PCA (Plano de Controle Ambiental), PEI
(Plano de Emergéncia Individual, em implantacao), PGRS (Plano de Gerenciamento
Solido).

O PGRS engloba o gerenciamento dos residuos gerados pelo Porto, pelas operagdes

portuarias, pelos arrendatarios e oriundos dos navios.

5.3. LICENCIAMENTO AMBIENTAL

O Porto do Recife possui licenca ambiental de operacao N© 03.15.02.000633-9 com
validade até 10/02/2017, emitida pela Agéncia Estadual de Meio Ambiente (CPRH),
abrangendo a operacdao de um porto para movimentacdo de cargas em geral e

passageiros.

Para funcionamento do terminal de armazenamento temporario de coque de petroleo
possui a licenca de operacdo N° 03.15.05.002322-1 com validade até 13/05/2016 com
processo de renovacao, emitida pelo CPRH.

Ha o controle das licencas de operacao dos arrendatarios e operadores portuarios,
como também a fiscalizacdo visando cumprir as normas constantes nos seus planos
(PGRS, PCA).

A Porto do Recife S.A., em cumprimento as exigéncias estabelecidas pelo Ministério do
Trabalho e Emprego, mantém para os seus empregados alguns programas voltados a
salde e a seguranca do trabalhador, que s3o, basicamente o Programa de Controle
Médico e Saude Operacional (PCMSO), o Programa de Prevencao de Riscos Ambientais
(PPRA), o Plano de Controle de Emergéncia (PCE) e o Plano de Ajuda Mutua (PAM).

Segue a baixo breve descricao dos referidos programas.
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O PCMSO, criado em carater preventivo, objetiva o rastreamento e diagndstico precoce
dos agravos a saude relacionados ao trabalho, inclusive de natureza subclinica, além
da constatacao da existéncia de casos de doenca profissionais ou danos irreversiveis a
saude do trabalhador. Para sua consecugdo, sdo realizados os mais diversos tipos de
exames médicos, destes, o de Audiometria, Espirometria, Eletroencefalograma,

Eletrocardiograma, Eletroencefalograma dentre outros.

O PPRA é um plano de implementacao de agOes voltadas a preservacao da saude e da
integridade fisica de todos que trabalham, circulam, visitam ou transitam no porto.
Para isso, € realizado o acompanhamento e avaliacdo, manutencao e correcao dos

riscos existentes nos mais diversos ambientes portuarios.

O PCE, semelhante ao PPRA, ¢ um plano elaborado na empresa para eliminar, em
zonas primarias e secundarias, todas as possiveis situagdes de emergéncias, passiveis
de acarretar prejuizos a empresa, bem como a integridade fisica das pessoas. Contudo
diferencia-se do PPRA pela promocao de acdes de pronto reestabelecimento das

normalidades e atendimento as vitimas.

O PAM, também semelhante aos anteriores, contudo, destaca-se pela participacdo de
todas as empresas localizadas nas areas primarias e secundarias do porto. Dessa

forma, busca debelar toda e qualquer ameaca, independente da natureza.

Existe ainda na Porto do Recife S.A., a Comissao Interna de Prevencao de Acidentes —
CIPA, esta voltada para a prevengao de acidentes de trabalho e doencgas ocupacionais.
Com dimensionamento previsto no Quadro I da Norma Regulamentadora n°® 05 da
Portaria n® 3.214/78 do Ministério do Trabalho e Emprego, a CIPA é constituida por

empregados e representantes do empregador.
Em relacdo a validade e vigéncia, o Porto do Recife possui as seguintes licencas:

Tabela 10: Licencgas Porto do Recife

Licengcas Ambientais Porto do Recife

Licenca N° da Licencga Orgio emissor Emissao Validade

Licenga de Operacao Porto do

Recife 05.20.12.003466-7 | Agéncia Estadual de Meio Ambiente - CPRH | 03/12/2020 | 03/12/2023

Licenga de Operacgao Patio de

Coque 05.17.05.001467-8 | Agéncia Estadual de Meio Ambiente - CPRH | 09/05/2017 | Em renovagao

Fonte: Porto do Recife S.A.
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6. ISPS - CODE

A seguranca de embarcacdes e instalagbes portuarias é preocupacao das autoridades
nacionais e internacionais, principalmente depois dos eventos acontecidos em 11 de
setembro de 2001 nos Estados Unidos da América (EUA). Em virtude disso, a
Organizagdo Maritima Internacional (IMO - do inglés International Maritime
Organization) trouxe aos paises signatarios novas concepgdes de seguranca e medidas
a serem tomadas para evitar o acontecimento desses eventos designadas Cddigo

Internacional para Protecio de Navios e Instalagdes Portudrias (ISPS-CODE)*?,

O Brasil, como signatario, tem suas instalacdes portuarias certificadas quanto ao
cumprimento do ISPS Code pela CONPORTOS, a qual emite a Declaracao de
Cumprimento (DC). Para obter a certificacdo, a instalagdo portudria deve realizar uma
avaliacdo de risco, que é posteriormente submetida a Comissao Estadual de Seguranca
Publica dos Portos, Terminais e Vias Navegaveis (CESPORTOS) para avaliacao. Apos
um parecer favoravel, a instalacdao portuaria elabora um Plano de Seguranca, também
submetido a CESPORTOS para avaliagao. Em seguida a implementacdo das medidas
necessarias previstas no plano, é realizada uma vistoria pela CESPORTOS
(eventualmente com a participacao da CONPORTOS), e, em caso de aprovagao, a
instalacdo é certificada com a Declaracao de Cumprimento. As instalagdes portudrias
certificadas pelo ISPS Code sdo incluidas no site da IMO e estao sujeitas a auditorias
realizadas pela CONPORTOS. Para a renovacao da Declaragao de Cumprimento, ha a
necessidade de se reavaliar o Plano de Seguranca Publica Portudria e entdo seguir com

0s mesmos procedimentos necessarios para obté-la.

O Porto do Recife (IMO: 242.242), obteve Declaragdo de Cumprimento (DC) n©
177/2009, expedida conforme deliberacao n® 154/2009 da Comissao Nacional de
Seguranca Publica nos Portos, Terminais e Vias Navegaveis - CONPORTOS,
publicada no DOU de 18 de fevereiro de 2009, documento que habilitou o porto a
operar com navios em trafego maritimo internacional (longo curso), em cumprimento
com as disposicdes do Capitulo XI-2 da Convencao Solas de 1974 e da Parte A do
Cddigo Internacional para Protecdo de Navios e Instalacbes Portudrias - ISPS
Code, com validade de 05 anos (até 2014), que por Deliberacoes da CONPORTOS
foi sendo prorrogada até 31 de dezembro de 2018. (Ultima Deliberacio de
prorrogacao: n® 726, de 14 de setembro de 2017.

'2 Criado em 1° de junho de 2004.
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No momento a DC do Porto do Recife encontra-se suspensa pela CONPORTOS, pois
foram encontradas diversas ndo conformidades de seguranca, através da Auditoria
realizada por esta Comissao em 2019. Nesse caso, o referido porto encontra-se em
processo de correcdes das ndo conformidades para apresenta-las a CONPORTOS no

retorno da auditoria, que se encontra, até o momento, sem data.
7. VIAS DE CIRCULACAO DO PORTO
7.1. VIAS DE CIRCULACAO RODOVIARIA

O Unico acesso operacional ao Porto do Recife se da pela Portaria Principal, que fica ao
norte da ilha, por onde os caminhdes seguem até as balangas para realizarem a

pesagem:

Na sequéncia, seguem em direcao aos patios, aos armazéns ou a infraestrutura de
acostagem de destino, transitando pelas devidas vias internas segundo os fluxos
identificados na Figura 30, que também podem ser utilizadas pelos veiculos de passeio.
Apds os procedimentos de carga e descarga, os veiculos passam novamente pela

balanca e dirigem-se ao gate de saida.

Figura 30: Fluxo de Veiculos nas Vias Internas do Porto do Recife
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Fonte: Porto do Recife S.A.

Com relagdo ao fluxo interno previamente descrito, sua fluidez é impactada devido ao
posicionamento da balanca do Porto. Apds passarem pela Portaria Principal, os
caminhdes precisam contornar a instalacdo apresentada a direita da balanca para
realizar a pesagem. Por esse motivo, eventualmente, filas sao formadas ao longo das

vias internas.

Quanto as vias internas ao Porto do Recife, em sua maioria, estdo pavimentadas com
revestimento asfaltico e apresentam bom estado de conservacao (Figura 30).
Entretanto, na regidao do cais observam-se trechos com pavimentacdo asfaltica em
condicOes regulares de conservacao, bem como segmentos pavimentados com blocos
de concreto sextavados e paralelepipedos em estado ruim. Além disso, verifica-se o
crescimento de vegetacao em alguns trechos das vias internas, como mostra a Figura
32. Nesse sentido, o Porto do Recife elaborou um projeto para recuperacao das vias
que margeiam os bercos 02 ao 09, que engloba servicos de melhoria do pavimento do
tipo Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ) e do pavimento em

paralelepipedo, além da recuperacao do sistema de drenagem pluvial nessas vias.
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Figura 32: Condicoes de Infraestrutura das Vias Internas

Fonte: Plano Mestre do Compléxo Portuario de Recife e Suape

Por fim, destaca-se que a manutencao do pavimento em boas condicbes na area
interna as instalagbes portudrias e o bom ordenamento dos fluxos, com placas de
sinalizacdo adequadas e sinalizacao horizontal visivel, contribuem para que a operacao
portudria transcorra de forma eficiente. Tais fatores também diminuem as
possibilidades de acidentes com pedestres e veiculos, mitigando prejuizos financeiros e

maximizando a seguranca dos usuarios.
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Em relacdo as dimensdes, as vias portudrias internas tém as seguintes dimensoes:

Tabela 11: Dimensoes das Vias de Circulacdo Interna

PDZ 2021 - PORTO DO RECIFE - ACESSOS RODOVIARIOS
INTERNOS
IDENTIFICACAO N° DE PISTAS DIMENSAO (m)

Via de acesso cais 00-01 4 195,17
Via de acesso cais 01-02 4 219,98
Via de acesso cais 02-03 4 210,35
Via de acesso cais 04-05 2 163,24
Via de acesso cais 05-06 2 173,6
Via de acesso cais 06-07 2 91,88
Via de acesso cais 07-08 2 30,35
Avenida Portuaria 4 1.142,82
Rua Carlos Salazar 2 59,6
Avenida Dr. Ascanio Peixoto 4 762,62
Faixa de cais 00-01 2 331,67
Faixa de cais 02 4 246,36
Faixa de cais 03-04-05 4 536,72
Faixa de cais 06 4 212,38
Faixa de cais 07-08-09 2 517,8
Via secundaria 2 266,49

Fonte: Porto do Recife
Até o presente momento nao ha qualquer perspectiva de curto, médio ou longo-prazo
de alteracdo da malha vidria interna do Porto do Recife.

7.2. VIAS DE CIRCULACAO FERROVIARIA

No que diz respeito ao Porto do Recife, existem duas linhas ferroviarias internas, as
quais encontram-se desativadas. O patio ferroviario do Porto do Recife movimentou
cargas até 2007, sendo o malte o ultimo produto movimentado. Historicamente, o
acucar representava o principal produto movimentado nesse patio, o qual era
destinado ao Terminal Acgucareiro, atualmente designado por Sindagucar.
Posteriormente, com a intensificacdo das operacdes de aclcar a granel no Porto de
Suape, a movimentacao desse produto por meio de ferrovia para o Porto do Recife foi
cessada. Ressalta-se ainda, que as vias ferrovidrias existentes nas regioes adjacentes
ao Porto do Recife estao inseridas em uma area que foi revitalizada e, atualmente,
incorpora a regido histdrica e turistica da cidade, fato este que contribui para dificultar
a retomada do uso do modal pelo Porto.

Mais informagdes no item 8.2.3.
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8. ACESSOS TERRESTRES
8.1. ACESSOS RODOVIARIOS

Compreendem os acessos terrestres Porto Organizado do Recife as vias de
circulacao de pessoas e mercadorias com origem e destino a referido porto.
Esses acessos podem ser de conexao com a sua area de influéncia, acessos
ao entorno portuario e via de acesso local a portaria da empresa. Além
destes, o presente topico aborda ainda as vias de circulagdo interna, por

onde se tem acesso a todas as instalagdes portuarias.
8.1.1. CONEXAO DE AREAS DE ACESSO

O Porto do Recife constitui-se de importante via de importacao e distribuicao de
produtos da regido Nordeste, especialmente granéis sdlidos. Além disso é o principal
meio de escoamento da producdo de agucar Very High Polarization (VHP) do Estado de
Pernambuco e até de estados préximos, a exemplo de Alagoas, Paraiba e o Rio Grande
do Norte™. Dessa forma, para exercer sua influéncia, inclusive transpondo fronteiras
estaduais, o Porto do Recife é servido por importantes vias rodoviarias de origem e
destino para os principais centros de populacionais da regiao. Destas vias,
destacam-se as BR’s 101 e 232, além das rodovias PE — 60 e PE - 42. A

Figura 33 localiza seus respectivos percursos:

'3 Constitui-se de rota alternativa.
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Figura 33: Mapas das Principais Rodovias de Origem e Destino ao Porto do Recife
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape
Segundo descricao contida no Plano Mestre, a BR-232 percorre transversalmente o
estado de Pernambuco, iniciando em Recife, adentra o interior do estado e termina no
municipio de Parnamirim. A rodovia constitui importante rota para o transporte de

cargas entre os estados de Pernambuco, Piaui, Maranhao, Tocantins e Bahia.

Ja a BR-101 perpassa por 12 estados brasileiros, interliga e integra as regides
Nordeste, Sudeste e Sul do Pais (BRASIL, 2014). Em Pernambuco, a rodovia possui
extensao total de 213,2 km.

A PE-042 conecta a BR-101 a PE-060, a qual se constitui em uma das principais vias de
acesso ao Complexo Industrial Portuario de Suape (com indUstrias ali instaladas) e
também as praias do litoral sul pernambucano e litoral norte alagoano. Com 86,8 km
de extensdo, a rodovia tem inicio no municipio de Cabo de Santo Agostinho e fim na
divisa com o estado de Alagoas. Neste estudo, o trecho a ser analisado se estende até
o municipio de Ipojuca. Em relacdo as suas caracteristicas fisicas e de translado tem-
se:
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Tabela 12: Caracteristicas das Rodovias

: = : : Divisdo Velocidade maxima
Rodovia Pavimento Faixas | Sentido Acostamento o
central permitida (km/h)
BR-232 Flctiveli 4 Duplo Sim Sim 607
rigido
Flexivel e " . 100 veiculos leves
Cli sz rigido® % Lo = i 80 veiculos pesados®
Antiga BR-101 = Asfaltico 23 Duplo Nzo Sim 50
PE-042 Asfaltico 2 Duplo Nzo Ni3o 60
PE-060 Asfaltico 45 Duplo Sim Sim 607

' A rodovia apresenta uma pista em pavimento flexivel e outra em pavimento rigido entre os municipios de
Vitdria de Santo Antdo e Jaboatdo dos Guararapes. A partir deste municipio, as duas pistas apresentam
pavimento flexivel.

% A via apresenta trechos urbanos em que a velocidade varia entre 40 e 50 km/h e trechos em que a velocidade
maxima permitida € de 80 km/h.

* A rodovia apresenta uma pista em pavimento flexivel e outra em pavimento rigido entre o municipio de Escada
e a intersecdo com a Antiga BR-101. A partir desse ponto, as duas pistas apresentam pavimento flexivel.

4 A via apresenta trechos urbanos em que a velocidade méxima permitida varia entre 40 e 60 km/h.

° A via apresenta 4 faixas, sendo duas em cada sentido, no trecho que corta o municipio de Cabo de Santo
Agostinho.

& A via apresenta 2 faixas, sendo uma em cada sentido, no trecho entre Ipojuca e as proximidades da Refinaria
Abreu e Lima (RNEST).

7 A via apresenta trechos urbanos em que a velocidade maxima permitida € de 50 km/h.

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Ja em relagdo as suas infraestruturas, prevalecem:

Tabela 13: Infraestruturas Prevalecentes

Conservagio do

2 . Sinalizacdo Fatores geradores de inseguranca ao usuirio
pavimanto

Baixa visibilidade, curva sinuosa, presenga de neblina e

BR-232 Regular Regular
E guts fissuras e remendos na pista

Conservagao do
pavimento

Sinalizacdo Fatores geradores de inseguranga ao usudrio

Baixa wisibilidade, curva sinuosa, presenca de neblina,

BR-101 Bom,/Ruim® Regular/Ruim’ buracos e remendos na pista, falta de iluminagio e conflito
com o trafego urbano.
il fal
Antigs BR-101 Bom Regular Baixa visibilidade, curva sinuasa, buratos na pista, falta de

iluminagdo e conflito com o trafege urbano,

Baixa wisibilidade, curva sinuosa, fissuras na pista e falta de
iluminzcio.

Bakxa wisibilidade, curva sinuosa, fissuras e buracos na pista,
falta de iluminagio e conflito com o trifego urbane.

L A via apresenta condigfes ruins de conzervagio do pavimento e da sinalizag3o no trecho que atravessa a regifio metrapolitana
de Recife, |

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

PE-D42 Bom Regular

PE-O&0 Regular Rubm

A seguir tem-se uma sintese visual dos principais pontos pesquisados:
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Figura 34: Visualizacdo dos Principais Pontos Pesquisados

. Q’ |Laplasama

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Além do diagnéstico fisico, consta ainda o quao préximo essas vias estdo de extrapolar
suas respectivas capacidades, ou seja, o seu Nivel de Servico. Para isso, foi abordado
no Plano Mestre a metodologia conhecida como Highway Capacity Manual, que
classifica a rodovia de A a F, sendo o A, a melhor situacdo possivel e o F, a rodovia
operando além de sua capacidade, o que ocasiona filas, atrasos etc.
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Figura 35: Nivel de Servico
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

8.1.2. ACESSOS AOS ENTORNOS

De modo geral, em todos os portos os pontos mais criticos em termos de acessos
terrestres sao os que se situam em areas mais urbanizadas, caracteristica prevalecente
nas vias mais proximas as instalagdes portuarias. Dessa maneira, neste estudo, a
analise das vias do entorno portuario contempla os trajetos percorridos pelos veiculos
de carga até o Porto do Recife, bem como os trajetos do Porto do Recife aos destinos.

A partir do Porto do Recife com destino a BR-101 utilizam como rota principal a Av.
Norte Miguel Arraes de Alencar, também conhecida como PE-004 e, popularmente,
apenas como Av. Norte. Entretanto, outra possibilidade de acesso a BR-101 ocorre por
meio da PE-015, que encontra a Av. Norte através da Av. Cruz Cabugda, préxima a
Ponte do Limoeiro. Esse acesso é mais utilizado pelos veiculos que movimentam cargas

para os pdlos industriais do estado de Pernambuco, mais especificamente caminhdes
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que transportam barrilha para o Pdlo Vidreiro e malte e cevada para o Polo Cervejeiro

e também, no sentido inverso (indo para o porto) o agucar a granel e em sacarias.

Saindo da Zona Primaria do Porto, os caminhdes trafegam pela av. Ascanio Peixoto,
saindo pelo Portdao Principal (controles), fluindo pela Ponte do Limoeiro (sentido
norte/oeste) ou até mesmo pela rua Cais do Apolo (sul), rua Cais da Alfandega, antiga
ponte giratdria, rua Cais de Santa Rita, indo sentido ao sul, podendo chegar a avenida
Imperial e a rua da Paz, bem como tomar destino ao sul da cidade alcancando a
cidade metropolitana Jaboatao dos Guararapes (grande cidade industrial e comercial
de Pernambuco) e assim por diante, podendo alcancar toda a hiterlandia integrada ao

Porto de Suape e aos mercados ao sul de Pernambuco.

Para o acesso dos caminhdes que fazem a logistica de transporte do cais até os
armazéns 05 e 06, bem como dos caminhdes que escoardo a carga do armazéns 05 e
06 ao destino final fora do Porto Organizado do Recife, existe na rua Ascanio Peixoto
um patio (Pré-Gate) para estacionamento e cadastramento dos caminhdes e das
pessoas, segundo as normas do ISPS Code, Alfandegarias, Regulamento de Exploragao
do Porto do Recife, etc. Desta forma ndo ha congestionamentos nem entraves ou
complicacdes na logistica de caminhdes, da descarga nos navios e da expedicao das

cargas do armazém.

Figura 36: Vias de Acesso ao Entorno
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Assim como nas vias rodoviarias, as de acesso do entorno também foram analisadas

quanto a suas infraestruturas e conservacao:
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Tabela 14: Caracteristicas dos Acessos ao Entorno

. . . 5 Divisao Velocklade maxima
| Pavimento Faias | Sentido itida (km/h)
Av. Norte (PE-004) Rigido 4 Duplo Sim Nao 60
PE-015 Asfiltico 4 Duplo Sim Nao 60
Aw. Cruz Cabugd Asfaltico 4 Duplo Nao Mo 60
Av. Militar Asfiltico 2 Unico N&o Nao 40
Rua Dr. Ascanio e 4 =
Poheko Asfaltico 4 Duplo Sim Nao 40
Cais do Apolo Rigida" 2 Unico Nio Nio 40°
Cais da Alfandega Flaxivel” 3 Unico Nao Nao* 30
Cais de Santa Rita Asfaltico E Duplo Sim Nio 60
! A via Epresenta echos em pavimento Mexhvel.
£ & via spresents trechos em que a velocidade maxima permitida & de 30 km/h.
A via apresenta trecho em paralelepipede com remendos em asfalto,
“A ia Apresenta esBCIONAMENTo para veiculos leves 3 esguerda da pista.
1

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Tabela 15: Infraestruturas Prevalecentes

l::nnseq:um;,au e Fatores geradores de inseguranca ao usuario
pavimento
Baixa visibilidade, curva sinuosa, conflito com trafego
Av. Norte (PE-004) Regular Regular urbano, pedestres e ciclistas, bem como irregularidades e
remendos na pista
Baixa visibilidade, curva sinuosa, conflito com o tréfego
e st el urbano e irregularidades e remendos na pista
Av_ Cruz Cabuga Regular Bom Baixa visibilidade e conflito com trafego urbano
Av. Miltar Regular Regular Baixa visibilidade e conflito com o trafego urbano
Rua Dr. Ascanio Peixoto Regular Baom Baixa visibilidade
Av. Alfredo Lisboa Regular Regular Baixa visibilidade e conflito com o trafego urbano
Cais do Apolo Bom Regular Conflito com o trafego urbano
Cais da Alfdndega Regular Regular Conflito com o trafego urbano
Cais de 5anta Rita Bom Bom Conflito com o trafego urbano

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Conforme relatado no Plano Mestre, a maioria das vias do entorno do Porto do Recife
apresentam condigdes regulares de conservacao do pavimento e das sinalizacOes
horizontais e verticais, situacao que pode impactar negativamente a fluidez do trafego.
Tal impacto decorre, por exemplo, da dificuldade de entendimento, por parte dos
condutores, dos limites de velocidades em diversos trechos e das zonas em que a
ultrapassagem €& proibida, ocasionando inseguranga ao usuario da via e,
consequentemente, caracterizando-se como um fator favoravel a ocorréncia de
acidentes. A vista disso, é importante destacar que o conflito com o trafego urbano foi
apontado como predominante em todas as vias analisadas, com excegao da Rua Dr.
Ascanio Peixoto. Esses conflitos decorrem do fato de o Porto estar situado em uma
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regiao densamente urbanizada, situacdao que prejudica a trafegabilidade em seu
acesso. A Figura 37 apresenta as condi¢Oes de infraestrutura da PE-015, das avenidas

Cruz Cabuga e Norte, bem como da Rua Dr. Ascanio Peixoto.

Figura 37: Visualizac3ao dos Principais Pontos Pesquisados

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape
Nas vias apresentadas na Figura 35 ndo ha proibigdo ou restricdo horaria relacionada a
circulacdo de caminhdes, mas ¢ importante destacar que a Av. Alfredo Lisboa, utilizada
pelos veiculos oriundos ou que se dirigem ao Armazém 18, é fechada aos domingos
para a pratica esportiva e para o lazer, bem como em época de carnaval. Nesse
periodo, o trafego de veiculos é proibido, além de ser comprometido nas semanas que
o antecedem, devido a montagem de estruturas ou as festas que precedem o carnaval.
Além disso, a circulacdo de veiculos na referida avenida € interditada quando ha
eventos de corridas e sfows realizados no Marco Zero.

8.1.3. VIA DE ACESSO LOCAL

Para a regidao abrangida pelas vias destacadas na Figura 38, existem projetos de
requalificacdao referentes ao projeto de Revitalizacdo do Porto do Recife (Revap). Tais
iniciativas tendem a disciplinar o trafego de veiculos pesados nessas regides, devido ao
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carater das destinacdes dadas aos armazéns portuarios fora da zona primaria e sua

proximidade com o Centro Histdrico.

Figura 38: Visualizacdo dos Principais Pontos Pesquisados
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape
Contudo, apesar das consideragOes citadas no Plano Mestre do Complexo Portuario de
Recife e Suape para estes acessos, tem-se que levar em consideracao o fato que os
referidos projetos de revitalizagdo se concentram na porcao sul da Ilha do Bairro do
Recife e que o principal acesso a Rua Ascanio Peixoto, trajeto principal para se chegar
ou sair do porto € pela Av. Norte, ou seja, pela por¢ao norte da ilha.

8.2. ACESSOS FERROVIARIOS

Assim como realizado para as vias rodovidrias que dao acesso ao Porto do Recife, o
levantamento das informacoes referentes aos acessos ferroviarios também se deram a
partir de consultas ao Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape e
ANTT™. Além destes, tendo em vista o fato da Ferrovia Transnordestina Logistica
(FTL), subsidiaria da Cia. Siderurgica Nacional (CSN), ser a empresa proprietaria da

" Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.
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malha ferroviaria que serve a regido, fica apta a apresentar-se como fonte fidedigna de

informacoes.
8.2.1. MALHA FERROVIARIA REGIONAL

Atualmente a malha existente € composta por 4.275 km em bitola métrica e 20 km em
bitola mista, estando conectada a Estrada de Ferro Carajas (EFC), no Patio de
Pombinho, e a Ferrovia Centro Atlantica (FCA), no municipio de Propria (SE). Além
disso, tem pontos de interconexao com os portos de Itaqui, Pecém, Mucuripe, Natal,
Cabedelo, Recife, Suape e Maceid. Entretanto, o transporte de cargas pelo modal
ferroviario do Porto do Recife nao ocorre desde o ano de 2007, respectivamente.
Atualmente, a Unica linha ferroviaria que esta em operacao € a que interliga os portos
de Pecém, de Mucuripe e do Itaqui, a qual possui 1.190 km em bitola métrica. A Figura

39 apresenta o tracado da FTL no nordeste do Pais.

Figura 39: Malha da Ferrovia Transnordestina Logistica
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape/CSN e FTL

No Porto do Recife, o acesso ferroviario é feito por meio da linha Grande Recife, entre
os patios Entroncamento 1 e Porto do Recife. J& no Porto de Suape, o acesso é
realizado através da linha Cabo-Porto de Suape. As caracteristicas da infraestrutura

dessas linhas sao apresentadas na Tabela 16.
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Tabela 16: Caracteristicas das Linhas das Linhas de Acesso ao Porto do Recife

Caracteristica Linha Grande Recife Linha Cabo-Porto de Suape
Extensdo 16,000 km 15,000 km
Bitola Métrica Métrica
Linha Singela Singela
Perfil do trilho TR 37 TR 45
Fixagdo Rigida Rigida
Dormente Madeira Madeira
Taxa de dormentagdo 1.530 unidades/km 1.520 unidades/km
Carga maxima por eixo 20t 20t
VMC Trem carregado Sem operag3o para cargas Sem operagdo para cargas
VMC Trem vazio Sem operagdo para cargas Semn operagio para cargas
VMC Produto perigoso Sem operacdo para cargas Sem operacdo para cargas

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape/CSN e FTL

8.2.2. ENTORNO PORTUARIO

Consideram-se como partes integrantes do entorno portuario os segmentos ferroviarios
compreendidos entre as vias ferroviarias internas e o limite da area retroportuaria —
regiao que concentra atividades que atendem ou utilizam o porto. Neste estudo, a area
retroportudria ndo pode ser determinada no ambito ferroviario, haja vista a auséncia

de movimentagdes por meio desse modal de transporte no Complexo.

Dessa forma, por conta da proximidade geografica, o patio de Boa Viagem foi
considerado como ponto limitante do entorno do Porto do Recife, e o patio
Entroncamento 2 como ponto do entorno do Porto de Suape. Nesse sentido, a Figura

40 apresenta as vias de acesso do entorno do Complexo Portuario em estudo.
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Figura 40: Malha da Ferrovia do Entorno do Complexo Portuario de Recife e Suape
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife /CSN e FTL

Segundo o Plano Mestre, no entorno do Porto do Recife, a faixa de dominio da FTL é
compartilhada com as linhas da Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU).
Ressalta-se que, no momento atual, esse compartilhamento nao ocasiona restrigoes
operacionais aos trens de carga, visto que a Ultima movimentacao ocorreu em 2012,
quando foi transportada farinha de trigo até o patio de Cinco Pontas. Cabe salientar
que esse patio era utilizado como area de apoio logistico e para a realizacao de
manobras, sendo as movimentacOes ali realizadas sem relagdago com as instalagoes
portuarias. Além disso, o referido patio, localizado no entorno do Cais José Estelita,
esta incluido no Projeto Novo Recife, o qual prevé a construcao de prédios residenciais
e comerciais no terreno. A area foi adquirida pelo Consdrcio Novo Recife em leildo
realizado no ano de 2008, entretanto o projeto esta passando por analises da Unido
devido as questdes arqueoldgicas envolvidas.

8.2.3. VIAS INTERNAS

Para efeitos de analise, sdo consideradas como vias ferroviarias internas aquelas
localizadas no interior da poligonal das instalagdes portuarias, conforme apresentado
na Figura 41.
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife /CSN e FTL

No que diz respeito ao Porto do Recife, existem duas linhas ferroviarias internas, as
quais encontram-se desativadas. O patio ferroviario do Porto do Recife movimentou
cargas até 2007, sendo o malte o ultimo produto movimentado. Historicamente, o
acucar representava o principal produto movimentado nesse patio, o qual era
destinado ao Terminal Acgucareiro, atualmente designado por Sindagucar.
Posteriormente, com a intensificacdo das operacdes de aclcar a granel no Porto de
Suape, a movimentacao desse produto por meio de ferrovia para o Porto do Recife foi
cessada. Ressalta-se ainda, que as vias ferrovidrias existentes nas regioes adjacentes
ao Porto do Recife estao inseridas em uma area que foi revitalizada e, atualmente,
incorpora a regido histdrica e turistica da cidade, fato este que contribui para dificultar
a retomada do uso do modal pelo Porto.

8.3. ACESSOS DUTOVIARIOS

Atualmente o Porto do Recife encontra-se desprovido de acessos dutoviarios.

9. ACESSOS AQUAVIARIOS

As instalacOes de acesso aquaviario do Porto do Recife compreendem dois canais de
acesso, a entrada da boca da barra, a bacia de evolucao e os bergos de atracagao,

sendo estes também infraestruturas de acostagem.
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Fonte: Acervo do Porto do Recife
9.1. CANAIS DE ACESSO

Segundo informagdes contidas no NPCP-PE™® (Brasil, 2001), o Porto do Recife possui

dois canais de acesso, um ao sul e outro ao norte:

Tabela 17: Canais de Acesso ao Porto do Recife

Canal de acesso Extensdo (km) Largura minima (m) Profundidade minima (m]
Sul 34 260 10,5
Norte 1,0 Pouca largura 6,5

Fonte: EVTEA Dragagem Porto do Recife

No entanto, normalmente esse acesso € apenas realizado pelo canal sul, tendo em
vista que a versao Norte nao possui as condicoes adequadas para embarcacoes de

maior porte.

'® Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos de Pernambuco
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Figura 43: Canal Sul
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Figura 44: Canal Norte
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De acordo com a Capitania dos Portos, pelo canal norte somente pode trafegar

embarcagOes de pequeno porte, como as de apoio em direcao a ilha de Fernando de

Noronha, sendo o canal sul utilizado pelos navios de carga e de passageiros, desde

que respeitem as dimensoes do navio de projeto.

9.2, BACIA DE EVOLUCAO

Segundo o Roteiro Costa Leste (Brasil, 2017b) e a Carta Nautica n® 902 (Brasil,

2018a), a area destinada a manobra de atracagao e desatracacao fica entre o cais do

Porto e os recifes fronteiros ao cais, com aproximadamente 3 km de comprimento,

apresenta uma largura minima de 200 m, e largura maxima de 400 m.
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Figura 45: Bacia de Evolugao do Porto do Recife
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De acordo com a Capitania dos Portos do estado de Pernambuco, as embarcagdes
deverdo navegar no canal interno do Porto com velocidade ndo superior a 5 nds, de
modo a nao afetar a amarracdao das embarcacOes atracadas. As embarcagdes que
saem tém preferéncia sobre as que entram. Todavia, as de maior calado, que
dependam da preamar para manobrar, tém preferéncia sobre as de menor calado.
Além disso, entre o por e o nascer do sol, fica proibida, em face de as manobras
noturnas serem perigosas, a entrada de embarcacdes com mais de 189 m de
comprimento ou calado superior a 9,3 m, com excegao das embarcagdes dotadas de

Bow Thrusters ou Stern Thrusters.
9.3. ETAPAS DO ACESSO AQUAVIARIO E AREA DE FUNDEIO

Segundo o Roteiro Costa Leste (Brasil, 2017b), Carta Nautica n°® 902 (Brasil, 20183) e
a Portaria DIRPRE® n° 146/2018 as manobras de entrada e saida do Porto podem
ocorrer em qualquer horario, desde que respeitem o CMR e as condigbes do fluxo da
maré. Apesar de condicdes favoraveis para manobras, os navios com calado igual ou

superior a 9,5m s6 poderao manobrar em horario de preamar.

Entretanto o CMR estara limitado ao calado maximo de atracacdo, de acordo com o
berco utilizado. No caso do Terminal Agucareiro do Recife, que utiliza o embarque

® presidéncia do Porto do Recife.
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através do berco de atracacdo n° 00 do Porto do Recife, o calado de projeto permitido
hoje é de até 9,70m. Mas devido o assoreamento do porto e a falta de dragagem
regular a cada dois anos, este calado estd limitado a 8,80m + a menor maré do
periodo de atracacdo e operacao, até a sua desatracacdo. Estes valores serao
utilizados até que uma nova dragagem seja realizada e/ou um levantamento
hidrografico realizado de forma a alterar estes parametros obtidos através de LH

multifeixe, no final do ano de 2018.

Figura 46: Fluxograma de etapas de entrada e saida Acesso Aquaviario do porto do Recife
ACESSO AQUAVI.&RIO AO PORTO DO RECIFE
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape
Em operagdes diurnas de entrada no Porto, o comprimento dos navios sem bow/Stern
thruster nao podera exceder 235m. Navios com comprimento acima de 200m deverdo

ser assistidos, no minimo, por dois rebocadores, sendo ao menos um azimutal.

Ja para manobras noturnas de entrada no Porto, ndo poderao ser excedidos o
comprimento de 190m ou o calado de 9,30m, independentemente de terem ou nao
bowystern thruster. Quanto ao porte das embarcacoes, fica limitado a 32,5m de boca
para navios mercantes e 42m para navios de passageiros (Plano Mestre — 2019.

Ministério da Infraestrutura).
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Segundo descrito no Plano Mestre 2019 (Ministério da Infraestrutura), o RCL (BRASIL,
2017d) e a Carta Nautica n® 902 (BRASIL, 2018a), os navios com calado de até 9,75
m, devem fundear na area conhecida como fundeadouro do Lameirdo, entre o Farolete
Sul do Quebra-Mar do Banco Inglés e a boia luminosa do Banco Ituba, com
profundidades acima de 10m. Este fundeadouro possui fundo de areia, cascalho e lama
dura. Para os navios com calado superior a 9,75m, devem fundear a leste do
fundeadouro do Lameirao, em profundidades maiores, de acordo com o calado, porém,
sem entrar na area de cabos submarinos. E proibido o fundeio nos canais de acesso e

nas areas de cabos submarinos.
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9.4. HIDROVIAS

O Porto do Recife nao dispde de hidrovia.

10. INTERFERENCIA DO PLANO DIRETOR URBANO DO MUNICIPIO NAS
AREAS DO PORTO ORGANIZADO

O Plano Diretor do Municipio do Recife esta regulamentado na Lei n® 18.770, de 30 de
dezembro de 2020. O Plano Diretor vigente foi elaborado tendo em vista promover e

assegurar o bem-estar e a boa qualidade de vida de todos os seus habitantes, o pleno
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desenvolvimento das fungdes sociais da cidade, o cumprimento da funcao social da
propriedade e o uso socialmente justo, ecologicamente equilibrado e diversificado de
seu territdrio, observadas as diretrizes gerais nacionais para a politica urbana e
ambiental estabelecidas na legislacdo propria. O Plano Diretor dispde sobre os seus
objetivos, diretrizes gerais e setoriais norteadoras da politica urbana do municipio do

Recife. S3o relevantes em sua possivel interagao com a atividade portuaria a:
Art. 23. Sao diretrizes para a compartimentagao territorial:

I - preservar, recuperar e promover a sustentabilidade das

regioes de interesse historico, cultural e ambiental;

IV - fornecer bases para o dimensionamento e a expansao das
redes de infraestrutura construida e ambiental e para a
implantacao de equipamentos, inclusive novos espagos publicos

verdes e de lazer, como parques e pragas, e servicos urbanos.

Art. 46. Sao diretrizes definidas para a Zona de Desenvolvimento
Sustentavel (ZDS):

I - estimular e potencializar a relagao entre o sitio natural e os
valores materiais e imateriais, consolidados ao longo do tempo e

expressos na identidade de Recife;

IT - estimular padroes sustentaveis de ocupacao compativeis com
a presenca de patrimonio cultural, infraestrutura instalada,

equipamentos
e Servicos;
Art. 51. Sao diretrizes definidas para Zona Centro:

VI - estimular diversidade de usos na Zona Centro, em todos os
periodos do dia, prioritariamente nos principais eixos de

mobilidade urbana;

O documento discorre também sobre as politicas sociais, politica ambiental e urbana, e

politica de desenvolvimento econdmico, instituindo:

Art. 177. A politica urbana de Patrimonio Histérico e Cultural
abrange o conjunto de acOes voltadas para a preservacao,
conservacao, restauro e valorizagao do patrimoénio, necessarias a

protecdo da memodria urbana, das praticas sociais e da
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identidade do Municipio, considerando o patriménio historico e
cultural da cidade do Recife, por meio do conceito de paisagem
cultural, contemplando os ambientes natural, construido e social

e as relagdes socioculturais presentes no territdrio.

A maior area do Porto do Recife esta localizada na ZEPH. Esta zona é definida pela lei

n% 16.176/1996, a qual precede o Plano Diretor e estabelece a lei de uso e ocupagao

do solo da cidade do Recife, a qual cita, em seus artigos n°® 14, 15 e 16, sobre o

referido zoneamento:

Art. 149 Consideram-se Zonas Especiais de Preservacao do
Patrimonio Historico Cultural - ZEPH, as areas formadas por
sitios, ruinas e conjuntos antigos de relevante expressao
arquitetonica, histdrica, cultural e paisagistica, cuja manutencao
seja necessaria a preservagao do patrimonio historico-cultural do

Municipio [...].

Art. 15° As Zonas Especiais de Preservacao do Patrimo6nio
Histdrico-Cultural - ZEPH, requerem parametros e requisitos
urbanisticos de uso e ocupacao do solo, em funcdo de suas

caracteristicas especiais.

Art. 16° As ZEPH se dividem em:

I - Setor de Preservacao Rigorosa — SPR
IT - Setor de Preservacao Ambiental - SPA.

§ 10 O SPR é constituido por areas de importante significado
histérico e/ou cultural que requerem sua manutencao,
restauragdo ou compatibilizacdo com o sitio integrante do

conjunto.

§ 20 O SPA é constituido por areas de transicdo entre o SPR e as
areas circunvizinhas (RECIFE, 1996).

Vale ressaltar que, dentro da poligonal do Porto do Recife, ha areas indicadas pelo

zoneamento do PDMR, em seu artigo 47, como Setores de Sustentabilidade Ambiental,

que define critérios para o estabelecimento das areas de preservacao permanente em

Recife, as quais tém a finalidade de promover a revitalizacdo e o incremento do

patrimonio ambiental

da cidade.
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IV - Zona de Desenvolvimento Sustentavel Centro (ZDS Centro)
- que tem como principal caracteristica a concentracao de
Zonas Especiais de Preservagao do Patrimonio Historico Cultural
(ZEPH) no territorio, a fim de promover a associacdo da
utilizacdo dos imdveis a sua preservacdo e atender as
definicdbes do planejamento de preservacao do patrimonio

cultural.

Paragrafo Unico. A Zona de Desenvolvimento Sustentavel (ZDS)
terd o detalhamento do seu uso e da ocupacdao do solo
apresentado na Lei de Parcelamento e na Lei de Uso e
Ocupacao do Solo, e deve considerar o Sistema Municipal de
Unidades Protegidas (SMUP) e os Setores de Sustentabilidade
Ambiental (SSA) tanto ao longo dos corpos hidricos principais e
secundarios como no entorno dos parques e pragas, visando
preservar a ambiéncia desses elementos e potencializar seu

papel qualificador da vida urbana.

As acOes previstas relacionadas as melhorias do Porto do Recife estdo baseadas nas
dificuldades identificadas nas atuais condicdes. O Porto do Recife possui areas
disponiveis para exploracao que dispde de infraestrutura para a atividade portuaria,
podendo otimizar a utilizacao operacional do espago publico de forma a desenvolver a
atividade econ6mica, com geracdo de renda e emprego, além de possibilitar o

aumento da arrecadagao.

As atuagdes integradas no espago urbano podem beneficiar o desenvolvimento da
cidade de Recife, assim como da atividade portuaria, promovendo condicdes para
expansoes portuarias, e projetos que interessem a cidade e ao Complexo Portuario. A
revitalizacao das edificacdes no entorno do Porto, do Centro Histdérico e de bens
tombados viabiliza a continuidade da atividade portudria e a promogao de benfeitorias

no espaco de interface entre o Porto a cidade.

O Plano Diretor, no seu capitulo II referente ao desenvolvimento sustentavel, cita no

art. 161 da politica urbana de desenvolvimento sustentavel:

VI - recuperar o centro tradicional com moradia e dinamizacao

economica;
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Ja no capitulo IV, quanto a politica de desenvolvimento urbano, nos seus arts.

13 e 20, o Plano Diretor cita:
Art. 13:

III - estimular a descentralizagago na implantagdao de
equipamentos publicos e privados, de estabelecimentos de
comércio e de servicos, de modo a promover o adensamento
de atividades mercantis nos bairros e melhoria da distribuicao
de empregos na cidade, de forma a diminuir os deslocamentos
rotineiros, equalizar o acesso as oportunidades, e conferir uso
misto e vitalidade aos bairros durante todos os periodos do dia,
evitando as condigdes que corroborem para a vulnerabilidade

social no meio urbano;

IV - ampliar o uso habitacional nas areas com maior oferta de
postos de trabalho, estimulando o adensamento habitacional
nas centralidades urbanas e ao longo dos principais eixos
viarios e de transporte como forma de dinamizar a utilizacdo da

infraestrutura instalada em tais areas;
Art. 20:

VI - reduzir os deslocamentos rotineiros, a partir da definicao
do uso habitacional como estratégico, estimulando-o em areas
com maior disponibilidade de postos de trabalho e dotadas de
infraestrutura, por meio da aplicacago dos instrumentos

urbanisticos.

Com o intuito de atenuar os impactos causados pela atividade portuaria, minimizando,
assim, os conflitos entre o Porto e o municipio, podem ser realizadas politicas,
programas, agoes e projetos em prol da populagdao e do meio ambiente na localidade
em que o complexo estad inserido. A Autoridade Portuaria do Porto do Recife realiza
iniciativas socioambientais para a qualificacao da relacao porto-cidade. Nesse sentido,
para a comunidade do entorno portudrio, a Autoridade Portudria atua na campanha
Natal sem Fome, que possui carater anual e tem como objetivo a distribuicdo de cestas
basicas para familias carentes da regido. Por meio da coleta de materiais, o Porto do
Recife também ajuda o Hospital do Cancer de Pernambuco (HCP), dando auxilio

financeiro proveniente da reciclagem dos materiais coletados, realiza programas
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ambientais, inclusive com os pescadores locais, realiza agdes pontuais, como o
monitoramento do Aedes aegypti, realizada em convénio com a prefeitura do Recife

para prevencao da dengue na regiao.

11. PLANO DE AGOES E INVESTIMENTOS
11.1. MELHORIAS OPERACIONAIS

A melhoria dos procedimentos de recepcao e expedicao de cargas objetiva ganhos
operacionais que impactem de forma positiva no que diz respeito a capacidade de

escoamento das cargas das instalagdes portuarias.

11.1.1.ADOCAO DE SISTEMA DE AGENDAMENTO INTEGRADO COM
IMPLANTACAO DE EQUIPAMENTOS PARA AUTOMATIZACAO DOS GATES
DA PORTARIA PRINCIPAL

A respeito do acesso de veiculos ao Porto do Recife, foi constatada a caréncia de um
sistema que faga a sequéncia e registro das entradas e saidas da area portudria. Posto
isto, perante responsabilidade do Porto do Recife S.A, sera implantado um sistema de
agendamento integrado entre todos os terminais e operadores com destino ao
complexo portudrio no prazo de dois anos, visando a melhoria no controle dos fluxos
de acesso as instalacdes portuarias, a obtencdo de uma base de dados para auxiliar o
planejamento logistico e impedir, posteriormente, a geracao de filas na Portaria

Principal.

11.1.2. MONITORAMENTO DA CAPACIDADE DE PROCESSAMENTO DAS
PORTARIAS DO COMPLEXO PORTUARIO

Foi observado, a partir de analises, que algumas portarias do Complexo Portudrio
podem, futuramente, apresentar problemas de capacidade que afetarao na recepcao e
expedicao das cargas. Em vista disso, serao iniciados planos de monitoramento das
filas nas portarias a fim de identificar os provaveis gargalos no fluxo de cargas em
decorréncia desta insuficiéncia na capacidade de processamento, com o intuito de
implementar um sistema que automatize os procedimentos de entrada e saida do

Complexo Portuario.

11.1.3. IMPLEMENTACAO DOS PROJETOS DE PAVIMENTACAO, SINALIZACAO E
DRENAGEM NAS VIAS INTERNAS AO PORTO
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A fim de adequar os trechos de pavimento de cais que se encontram em condigoes
inadequadas e reparar o sistema de drenagem pluvial das vias, o Porto do Recife esta
em fase de elaboragao destes projetos e tem como previsao de implementacao dos
mesmos o prazo de 01 ano. A implantagao das sinalizagbes horizontais e verticais se
encontra em estagio de finalizagdo, como mostra a Figura 48. Dessa forma, sera
assegurada a fluidez do trafego, garantindo seguranca e agilidade operacional

apropriada.

Figura 48: Sinalizacao horizonta’l vertical

N

Fonte: Porto do Recife S.A.

11.2. INVESTIMENTOS PORTUARIOS

Diz respeito as condutas orientadas a solucdo dos déficits de capacidade de
infraestrutura das instalagdes portuarias. Elencamos a seguir, de acordo com o Plano
Mestre, os projetos aprovados pela ANTAQ e pela SNP/MTPA:

11.2.1. DAR CONTINUIDADE AO PROJETO DE REFORCO E APROFUNDAMENTO
DE CAIS DE EMBARQUE DE ACUCAR A GRANEL E DESEMBARQUE DE
GRAOS NO PORTO DO RECIFE (P01)

A fim de possibilitar a operacdo de navios carregados em sua maxima capacidade nos
bercos 00 e 01, assim como a atracagao de embarcagdes de maior porte, foi elaborado
um projeto que prevé o reforco da estrutura em estacas-pranchas metalicas, cravadas

no alinhamento do paramento ja existente, com aprofundamento da capacidade da
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amurada da cota de 10 metros para a cota de 12 metros. A implementacao do referido
projeto depende da liberacao de recursos por parte do Governo Federal e tem como

prazo de execucdo 12 meses apds a Ordem de Servico.

11.2.2. PROJETO DE IMPLANTACAO DE INFRAESTRUTURA DE ATRACACAO TIPO
DOLFIM/PLATAFORMA DESLIZANTE PARA O CAIS DO TMP - 07,08,09/10

Com o intuito de possibilitar a atracacao de navios de cruzeiro nos bercos 07, 08, e
09/10, referentes ao Terminal Maritimo de Passageiros, sera elaborado um projeto de
implantacao de infraestrutura de atracacao tipo dolfim/plataforma deslizante. Ao fim da
elaboracao do projeto, a implementacao depende da liberacao de recursos por parte

do Governo Federal com prazo de 12 meses apds a Ordem de Servico.

11.2.3. DAR CONTINUIDADE AO PROJETO DE RECUPERAGAO ESTRUTURAL DO
PARAMENTO DOS CAIS 02 AO 06 E RECUPERACAO DOS PAVIMENTOS E
DRENAGENS DE AGUAS PLUVIAIS NO PORTO DO RECIFE (P03)

Com o propédsito de impedir a fuga de materiais do subsolo e manter em boas
condigcOes a estrutura de cais entre os bercos 02 e 06 e entre os bergos 10 e 15, foi
elaborado um projeto que prevé a recuperacao estrutural do paramento de cais e dos
pavimentos e drenagens de aguas pluviais no Porto do Recife. No momento, a
execucao do mencionado projeto depende da liberacao de recursos por parte do

Governo Federal com prazo de 06 meses apds a Ordem de Servico.

11.2.4. DAR CONTINUIDADE AO PROJETO QUE VISA MELHORAR A LOGISTICA
DAS EMBARCACOES DE APOIO PORTUARIO (P04)

Foi realizado o projeto para melhoria da logistica das embarcacdes de apoio portuario
que prevé a construcao de uma estrutura de acostagem proxima a bacia de Santo
Amaro, nas proximidades do patio utilizado para armazenagem de coque de petrdleo,
para atender a logistica de Fernando de Noronha, barcos pesqueiros e rebocadores.
Esse projeto tem o intuito de permitir que a atual extensao de cais seja dedicada
exclusivamente a operagao de navios de carga, uma vez que atualmente ha uma
disputa, ao longo de toda a extensao do cais, entre navios de carga e embarcacoes
que realizam a logistica de Fernando de Noronha. O prazo de execucdo da obra sera
de 10 meses apds a emissdao da Ordem de Servico, com a responsabilidade do Porto
do Recife S.A. e Governo Federal. Para inicio da obra é necessario que seja autorizada

a liberacao de recursos por parte do Governo Federal.
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11.2.5.DAR CONTINUIDADE AO PROJETO DE SUBSTITUICAO DO SISTEMA DE
DEFENSAS MARITIMAS ENTRE OS BERCOS 00 E 06

A fim de requalificar os bercos do Porto do Recife S.A, a Autoridade Portuaria prevé a
substituicdo do atual sistema de defensas existente entre os bercos 00 e 06, através da
aquisicdo do tipo fixa modular, com painel metalico frontal revestido de placas uhmw-
pe, de modo a possibilitar maior seguranca nos processos de atracacao, estadia e
desatracacao dos navios. Por ora, a execucao da referida substituicdao depende da
liberacao de recursos por parte do Governo Federal com prazo de 3 meses apos a

Ordem de Servigo.

11.2.6. DAR CONTINUIDADE AO PROJETO DE RECUPERACAO ESTRUTURAL DOS
ARMAZENS 05 E 06

Os servicos de adequacao das estruturas dos armazéns 05 e 06 se encontram em fase
de liberacdo de recursos pelo Estado, ja possuindo orcamentos para a execucao dos
consertos necessarios. A referida reforma ira realizar reparos nas cobertas e solucionar
falhas e infiltragdbes que podem comprometer a estrutura das instalacoes, tendo por

objetivo proporcionar seguranca e qualidade fundamentais para a operacao portuaria.
11.3. ACESSOS AO PORTO
11.3.1. CONCLUSAO DAS OBRAS DE REQUALIFICAGAO DA BR-101

Em 2017 foram iniciadas as obras para restauragao da via, no trecho conhecido como
Contorno do Recife, devido as mas condicOes de infraestrutura, foram concluidas em
2018 melhorando a fluidez do trafego, prezando pela seguranca e promovendo
velocidade operacional adequada entre os municipios de Jaboatao dos Guararapes e
Abreu e Lima. Essa obra foi de grande importancia por se tratar de um trecho
considerado como gargalo no acesso ao Complexo Portuario. Foram realizados os
servicos de reconstrucao do pavimento, reforco nas camadas de suporte e asfaltica,
recuperagao do sistema de drenagem, implantacao de sinalizacao horizontal e vertical
e recuperagao de acostamento da via, de responsabilidade da Secretaria de
Transportes do Governo Estadual (SETRA), DER-PE e DNIT.

11.3.2. IMPLANTACAO DO ARCO METROPOLITANO

Com o intuito de promover uma rota alternativa a BR-101, atendendo principalmente,
ao trafego de passagem que se destina ou é proveniente do Complexo Industrial e
Portuario de Suape, aliviando o volume de veiculos que circula diariamente pela

rodovia. Planeja-se a construcdo de 77 km de rodovia, em pista dupla, (entre as
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cidades de Goiana e Cabo de Santo Agostinho, contornando a RMR. O trecho da BR-
101 localizado na Regiao Metropolitana do Recife (RMR) apresenta uma situacao de
trafegabilidade ruim por atravessar uma regiao altamente urbanizada. Atualmente, a
fluidez do trafego na regido ja é, por vezes, comprometida e, nos cenarios futuros,
caso essa obra nao seja realizada, as condicbes de trafegabilidade se agravarao,
podendo atingir LOS F. Nesse sentido, o arco metropolitano se constitui em uma
alternativa a BR-101, propiciando uma redugao no volume de veiculos que circula na
rodovia e promovendo um acesso adequado ao trafego de passagem. Estima-se que a
obra sera finalizada em 2025, com a responsabilidade do Governo Federal e iniciativa
privada. A verificacdo do andamento da obra devera ser realizada por Suape, Porto do
Recife S.A., juntamente com a SNP/MTPA.

11.3.3. IMPLANTACAO DO MINIARCO

Sera realizada a construcdo de uma rodovia duplicada, em formato de “S”, com inicio
na altura do Terminal Integrado de Igarassu, seguindo pelo lado oeste da BR-101 até
cruzar a rodovia préximo a UPA de Abreu e Lima, de onde segue por sua margem leste
até o entroncamento com a PE-015 na altura do Hospital Miguel Arraes, em Paulista.
Com o objetivo de desafogar o transito em Abreu e Lima através de uma conexao
alternativa entre os municipios pernambucanos de Paulista e Igarassu. A implantacdo
do Miniarco, justifica-se pela ma trafegabilidade no trecho da rodovia BR-101 que
perpassa 0 municipio pernambucano de Abreu e Lima, na Grande Recife. Assim, haja
vista a morosidade no andamento do projeto do Arco Metropolitano em razao de seu
tracado atravessar uma area de preservacao ambiental, a implantacdo do Miniarco
possibilita solucionar parte dos problemas, a medida que possibilita uma rota
alternativa entre as cidades de Paulista, desafogando o trafego em parte da RMR. A
obra estara sobre a responsabilidade do Governo do Estado e iniciativa privada. A
Suape e ao Porto do Recife S.A., juntamente com a SNP/MTPA, cabe verificar o

andamento da obra.

11.3.4.FOMENTO AO AUMENTO DA CAPACIDADE E A REALIZAGAO DE
MELHORIAS DE INFRAESTRUTURA DAS RODOVIAS DA HINTERLANDIA
DO COMPLEXO PORTUARIO

Considerando os trechos das rodovias BR-101, BR-232 e PE-060 localizados mais
afastados das areas urbanas do Complexo Portudrio, no que se refere a demanda
de trafego, indicaram para o cenario futuro condigGes instaveis de trafegabilidade.
O trecho da BR-232 distante do centro metropolitano, apds 2045 podera
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apresentar uma condicdo em que a demanda de trafego estara muito proxima ou,
até mesmo, igual a capacidade viaria do trecho. No caso da BR-101, observou-se
indicios de variabilidade, que poderdo evoluir para uma situacdo de
congestionamento até meados de 2060, indicando que a demanda superara a
capacidade da rodovia. Observou-se também que a PE-060 apresenta-se

conservada em relagao ao pavimento e ruins condigoes das sinalizagdes

horizontais e verticais, situacao que pode impactar negativamente a fluidez do

trafego.

O objetivo é estimular o aumento da capacidade das vias e melhorar a fluidez do

trafego, prezando pela seguranca e favorecendo a agilidade operacional adequada.

A fim de atender, sera criado um grupo de trabalho para discutir acdes voltadas a
implantacao de sinalizagbes e de segunda faixa em trechos de pista simples, e

terceira faixa em trechos de pista dupla, além da restauracao das pistas existentes.

11.3.5.FOMENTO AO AUMENTO DA CAPACIDADE E A REALIZACAO DE
MELHORIAS DE INFRAESTRUTURA NAS VIAS DO ENTORNO DO PORTO
DO RECIFE

Planeja-se a criacdo de um grupo de trabalho para discutir acdes voltadas a
restauragao das pistas existentes, a implantacdo de sinalizacdes e ao acréscimo de
novas faixas de trafego, objetivando-se fomentar o aumento da capacidade e a
realizacao de obras de melhorias na infraestrutura dessas vias com o intuito de
garantir a fluidez do trafego, prezando pela seguranca e promovendo velocidade
operacional adequada. O Porto do Recife se encontra em uma regiao intensamente
urbanizada. Dessa forma, as vias no entorno do Porto apresentam caracteristicas de
fluxo interrompido, em virtude do grande numero de cruzamentos e de sinalizacao
indicando paradas obrigatdrias. Ainda, as vias apresentam condicOes inadequadas de
conservagao do pavimento e das sinalizagoes horizontais e verticais, situacao que pode
impactar negativamente a fluidez do trafego. O prazo para conclusdo das melhorias
sera em 2025 e os responsaveis serdao DER-PE, Porto do Recife S.A. e Prefeitura do

Recife.

11.3.6. ATUALIZAGCAO DA BATIMETRIA DO CANAL DE ACESSO DO PORTO DO
RECIFE

E importante manter a atualizacio da batimetria do canal de acesso do Porto do
Recife, para que seja possivel verificar a real profundidade do Porto, uma vez que

92



atualmente é possivel identificar agravantes quanto ao assoreamento do canal,
decorrentes da hidrodinamica no acesso ao Porto do Recife. Paralelamente a isso, a
descontinuidade da realizagao de batimetria pode vir a prejudicar a navegacao e a
competitividade do Porto, uma vez que os navios tendem a operar carregados abaixo
de suas capacidades. Em virtude do processo licitatério da dragagem estda em
andamento, a batimetria sera realizada em conjunto com a obra, pelo Porto do Recife
S.A.

11.3.7. DRAGAGEM DE APROFUNDAMENTO DO CANAL DE ACESSO, BACIA DE
EVOLUGAO E BERCOS DO PORTO DO RECIFE

O Porto do Recife S.A. iniciou o processo de dragagem da bacia de evolugao e bercos,
onde foi publicado no Didrio Oficial do Estado o aviso de licitacdo para contratagao de
empresa que ird executar a obra. Tal medida se deve ao fato de que a maioria das
embarcagdes que frequentam o ancoradouro nao realizam as operagdes com a maxima
capacidade, o que acarreta em uma desvantagem em relacdo a outros portos da
regiao. A dragagem tem como intuito permitir operacdes com a capacidade maxima

possivel e liberar o acesso de embarcacoes de maior porte.
11.4. GESTAO PORTUARIA

11.4.1. IMPLANTACAO DE UMA SISTEMATICA DE CUSTEIO DAS AUTORIDADES
PORTUARIAS

Com o objetivo de auxiliar na reducao de gastos demasiados e mensurar a
representatividade dos custos, buscando promover uma alocacao eficiente dos
recursos do Porto do Recife, esta sendo desenvolvido sera e implantado um sistema de

custos de setores e servicos.

11.4.2. ELABORACAO DE PLANO DE AGAO PARA EQUILIBRAR AS RECEITAS E
GASTOS DO PORTO DO RECIFE

Com o intuito de equiparar as contas de gastos e receitas do Porto do Recife S.A,
tornando diversas as fontes de recursos da Autoridade Portuaria e diminuindo seus
custos, bem como ampliar a rentabilidade e evitar inseguridade quanto as receitas
futuras, esta sendo elaborado um planejamento que prevé o aumento da rentabilidade
do Porto do Recife, estimulando as receitas e possibilitando a reducdo de seus custos.

11.4.3. IMPLEMENTACAO DE UM PLANEJAMENTO COMERCIAL DA AUTORIDADE
PORTUARIA DE RECIFE

93



A fim de aperfeicoar a atuacao comercial da Autoridade Portudria, esta sendo
desenvolvido um Plano Comercial que visa identificar as oportunidades comerciais a
serem exploradas e a definicdo de acdes a serem efetuadas. Este plano prevé a
expansao da sua atuagao comercial e obtencao de mais receitas para o Porto do

Recife, de maneira que aumente a sua sustentabilidade.

11.4.4. DESENVOLVIMENTO E IMPLEMENTACAO DE UM PLANEJAMENTO DE
RECURSOS HUMANOS PELA AUTORIDADE PORTUARIA DE RECIFE

Visando a atracdo, retencdo e capacitacao dos colaboradores da autoridade portuaria,
o Porto do Recife elaborou um plano de agdes que visa o engajamento, o
reconhecimento e qualificacdo dos trabalhadores. Além destas acdes, o ancoradouro
realizou o Plano de Demissao Voluntaria (PDV) no ano de 2019 e tem como objetivo
realizar um plano de cargos e salarios que possibilite a realizacdao de um novo concurso

para a contratacao de novos colaboradores, em conjunto com o Governo do Estado.
11.4.5. ARRENDAMENTO DE AREAS OCIOSAS NO PORTO DO RECIFE

Algumas areas do Porto do Recife estdo disponiveis para exploracdo, situadas em
regiao nobre e dispostas de infraestrutura para atividade portudria, contudo estdo
sendo subutilizadas no que se refere a geracao de valor e renda. Portanto, foi dado
inicio e estd em andamento o arrendamento dessas areas, visando a otimizacdo para
utilizagao operacional do espaco, de modo que possa desenvolver a atividade
econdmica, com geracao de emprego, renda e possibilidade de aumento da

arrecadacdo da Autoridade Portuaria.
11.5. MEIO AMBIENTE

11.5.1. MANUTENCAO DO ATENDIMENTO A LEGISLACAO QUANTO AO
GERENCIAMENTO DE RISCOS, ATENDIMENTO A EMERGENCIAS E DE
SAUDE E SEGURANCA DO TRABALHADOR NO COMPLEXO PORTUARIO

A fim de atender a legislagao quanto ao gerenciamento de riscos, atendimento a
emergéncias e a saude e a seguranca do trabalhador, o Porto do Recife executa e
mantém atualizado todos os planos e programas voltados para emergéncia e de saude
e seguranca do trabalho com execucdo dos seguintes planos e programas:

e PGR - Plano de Gerenciamento de Risco - em atualizacao;

e PCE - Plano de Controle de Emergéncia - Atualizado/2021;

e PEI - Plano de Emergéncia Individual - Atualizado/2020;
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e PAM - Plano de Ajuda Mutua - Atualizado/2021;

e PPRA - Programa de Prevencao de Riscos Ambientais - em atualizagao;

e PCMSO - Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional - vigéncia até
outubro/2021.

e PAP’s - Plano de Area - Aguardando o start do érgdo ambiental;

e Plano de Contingéncia de Emergéncias de Eventos em Saude Publica -
Atualizado/2020.

Além disso, em 2021, a Autoridade Portuaria formalizou a formacdo da Brigada de

Incéndio do Porto, bem como realizou um treinamento para o plano de rota de fuga.

11.5.2. IMPLANTACAO DO SISTEMA DE GESTAO AMBIENTAL E DE SAUDE E
SEGURANCA DO TRABALHO NO COMPLEXO PORTUARIO

A Coordenadoria de Gestdo Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho faz o
controle das acgoes, atividades e regularizagbes ambientais. Visando a estruturacao
para obtencao de futuras certificacoes e execugao do SGA, foram implantadas algumas
acoes:

e Implantagao da Politica Ambiental no Porto do Recife;

e Agenda Ambiental Institucional - Implantada em Dez/2020;

e Agenda Ambiental Local - Em elaboracao;

e Foi solicitado um pedido de contratacgdo para implantacao de sistema

direcionado a legislacao ambiental - no momento parado no setor de licitacao.

11.5.3.. CONSOLIDACAO DO NUCLEO AMBIENTAL E DE SAUDE E SEGURANGA
DO TRABALHO DO PORTO DO RECIFE

Em atendimento a Portaria SEP n° 104/2009, da Secretaria Especial de Portos, foi
criada a Geréncia de Gestdo Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho, que é
responsavel pelo monitoramento dos aspectos e impactos ambientais decorrentes das
operagOes portudrias realizadas nesta Porto do Recife S.A. O setor é composto por
técnicos com formacao na area ambiental e de seguranca do trabalho, sendo
diretamente supervisionado pela Presidéncia do Porto. Em 2019, foi renomeado para
Coordenadoria de Gestdo Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho, através de
alteracdao realizada no organograma da empresa. Anualmente os colaboradores

realizam treinamentos e cursos voltados para area ambiental.

95



11.5.4. CONTINUIDADE DOS PROGRAMAS DE GERENCIAMENTO E
MONITORAMENTO EXIGIDOS PELA LICENCA AMBIENTAL NO COMPLEXO
PORTUARIO

A partir da identificacao de todos os aspectos ambientais nos diversos compartimentos
que podem ser afetados com o desenvolvimento das atividades portudrias, sdo
desenvolvidos Planos e Programas Ambientais com o objetivo de monitorar e controlar
0s possiveis impactos, oferecendo subsidios para uma eficaz gestdo portuaria. O porto
do Recife executa e mantém atualizado todos os planos e programas que sdo
solicitados na licenca e nos érgaos ambientais, tais como:

e PGRS - Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos - em atualizacao;

e Plano de Controle da Fauna Sinantropica - Atualizado/2021;

e Programa de Educacao Ambiental - em andamento com agdes de promocao de

sensibilizacdo sobre tematicas ambientais.
e Plano de Potabilidade da Agua - Atualizado/2021;
e Plano de Controle Ambiental - Em implantacao;

11.6. PORTO-CIDADE

11.6.1. FOMENTO E PARTICIPACAO NO PROCESSO DE ATUALIZAGCAO DO PLANO
DIRETOR DE RECIFE

O Plano Diretor do Municipio do Recife esta regulamentado na Lei n® 18.770, de 30 de
dezembro de 2020. O Plano Diretor vigente foi elaborado tendo em vista promover e
assegurar o bem-estar e a boa qualidade de vida de todos os seus habitantes, o pleno
desenvolvimento das fungdes sociais da cidade, o cumprimento da funcao social da
propriedade e o uso socialmente justo, ecologicamente equilibrado e diversificado de
seu territdrio, observadas as diretrizes gerais nacionais para a politica urbana e
ambiental estabelecidas na legislacdo propria. O Plano Diretor dispde sobre os seus
objetivos, diretrizes gerais e setoriais norteadoras da politica urbana do municipio do

Recife. S3o relevantes em sua possivel interagao com a atividade portuaria a:
Art. 23. Sao diretrizes para a compartimentagao territorial:

I - preservar, recuperar e promover a sustentabilidade das

regioes de interesse historico, cultural e ambiental;

IV - fornecer bases para o dimensionamento e a expansao das

redes de infraestrutura construida e ambiental e para a
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implantacao de equipamentos, inclusive novos espagos publicos

verdes e de lazer, como parques e pragas, e servicos urbanos.

Art. 46. Sao diretrizes definidas para a Zona de Desenvolvimento
Sustentavel (ZDS):

I - estimular e potencializar a relagao entre o sitio natural e os
valores materiais e imateriais, consolidados ao longo do tempo e

expressos na identidade de Recife;

IT - estimular padroes sustentaveis de ocupacao compativeis com
a presenca de patrimonio cultural, infraestrutura instalada,

equipamentos
e Servicos;
Art. 51. Sao diretrizes definidas para Zona Centro:

VI - estimular diversidade de usos na Zona Centro, em todos os
periodos do dia, prioritariamente nos principais eixos de

mobilidade urbana;

O documento discorre também sobre as politicas sociais, politica ambiental e urbana, e

politica de desenvolvimento econdmico, instituindo:

Art. 177. A politica urbana de Patrimonio Histérico e Cultural
abrange o conjunto de agdes voltadas para a preservagao,
conservagao, restauro e valorizacao do patrimonio, necessarias a
protecdo da memodria urbana, das praticas sociais e da
identidade do Municipio, considerando o patriménio historico e
cultural da cidade do Recife, por meio do conceito de paisagem
cultural, contemplando os ambientes natural, construido e social

e as relagdes socioculturais presentes no territdrio.

A maior area do Porto do Recife esta localizada na ZEPH. Esta zona é definida pela lei
n% 16.176/1996, a qual precede o Plano Diretor e estabelece a lei de uso e ocupagao
do solo da cidade do Recife, a qual cita, em seus artigos n°® 14, 15 e 16, sobre o

referido zoneamento:

Art. 14° Consideram-se Zonas Especiais de Preservacao do
Patrimonio Historico Cultural - ZEPH, as areas formadas por

sitios, ruinas e conjuntos antigos de relevante expressao
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arquitetonica, histdrica, cultural e paisagistica, cuja manutencao
seja necessaria a preservagao do patrimonio historico-cultural do

Municipio [...].

Art. 15° As Zonas Especiais de Preservacao do Patrimo6nio
Histdrico-Cultural - ZEPH, requerem parametros e requisitos
urbanisticos de uso e ocupacao do solo, em funcdo de suas

caracteristicas especiais.

Art. 16° As ZEPH se dividem em:

I - Setor de Preservacao Rigorosa — SPR
IT - Setor de Preservacao Ambiental - SPA.

§ 19 O SPR é constituido por areas de importante significado
histérico e/ou cultural que requerem sua manutencdo,
restauragdo ou compatibilizacdo com o sitio integrante do

conjunto.

§ 20 O SPA é constituido por areas de transicdo entre o SPR e as
areas circunvizinhas (RECIFE, 1996).

Vale ressaltar que, dentro da poligonal do Porto do Recife, ha areas indicadas pelo
zoneamento do PDMR, em seu artigo 47, como Setores de Sustentabilidade Ambiental,
que define critérios para o estabelecimento das areas de preservagao permanente em
Recife, as quais tém a finalidade de promover a revitalizacdo e o incremento do

patrimonio ambiental da cidade.

IV - Zona de Desenvolvimento Sustentavel Centro (ZDS Centro)
- que tem como principal caracteristica a concentracao de
Zonas Especiais de Preservagao do Patrimonio Historico Cultural
(ZEPH) no territorio, a fim de promover a associacdo da
utilizacdo dos imdveis a sua preservacdo e atender as
definicbes do planejamento de preservacao do patrimonio

cultural.

Paragrafo Unico. A Zona de Desenvolvimento Sustentavel (ZDS)
tera o detalhamento do seu uso e da ocupacdo do solo
apresentado na Lei de Parcelamento e na Lei de Uso e
Ocupacao do Solo, e deve considerar o Sistema Municipal de
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Unidades Protegidas (SMUP) e os Setores de Sustentabilidade
Ambiental (SSA) tanto ao longo dos corpos hidricos principais e
secundarios como no entorno dos parques e pragas, visando
preservar a ambiéncia desses elementos e potencializar seu

papel qualificador da vida urbana.

As acOes previstas relacionadas as melhorias do Porto do Recife estdo baseadas nas
dificuldades identificadas nas atuais condicdes. O Porto do Recife possui areas
disponiveis para exploracao que dispde de infraestrutura para a atividade portuaria,
podendo otimizar a utilizacao operacional do espago publico de forma a desenvolver a
atividade econ6mica, com geracdo de renda e emprego, além de possibilitar o

aumento da arrecadagao.

As atuagdes integradas no espago urbano podem beneficiar o desenvolvimento da
cidade de Recife, assim como da atividade portuaria, promovendo condicdes para
expansoes portuarias, e projetos que interessem a cidade e ao Complexo Portuario. A
revitalizacao das edificacdes no entorno do Porto, do Centro Histdérico e de bens
tombados viabiliza a continuidade da atividade portudria e a promogao de benfeitorias

no espaco de interface entre o Porto a cidade.

O Plano Diretor, no seu capitulo II referente ao desenvolvimento sustentavel, cita no

art. 161 da politica urbana de desenvolvimento sustentavel:

VI - recuperar o centro tradicional com moradia e dinamizacao

economica;

Ja no capitulo IV, quanto a politica de desenvolvimento urbano, nos seus arts. 13 e 20,

o Plano Diretor cita:
Art. 13:

III - estimular a descentralizagago na implantagao de
equipamentos publicos e privados, de estabelecimentos de
comércio e de servicos, de modo a promover o adensamento
de atividades mercantis nos bairros e melhoria da distribuicao
de empregos na cidade, de forma a diminuir os deslocamentos
rotineiros, equalizar o acesso as oportunidades, e conferir uso
misto e vitalidade aos bairros durante todos os periodos do dia,
evitando as condicGes que corroborem para a vulnerabilidade

social no meio urbano;
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IV - ampliar o uso habitacional nas areas com maior oferta de
postos de trabalho, estimulando o adensamento habitacional
nas centralidades urbanas e ao longo dos principais eixos
viarios e de transporte como forma de dinamizar a utilizacdo da

infraestrutura instalada em tais areas;
Art. 20:

VI - reduzir os deslocamentos rotineiros, a partir da definicao
do uso habitacional como estratégico, estimulando-o em areas
com maior disponibilidade de postos de trabalho e dotadas de
infraestrutura, por meio da aplicacago dos instrumentos

urbanisticos.

E necessario garantir os interesses portuarios frente a legislacdo, no incentivo a revisao
e atualizacao do Plano Diretor, bem como a busca pela harmonizacdo das possiveis

expansoes portuarias com os usos urbanos existentes no entorno.

No processo de elaboracdo do Plano Diretor, € necessaria a presenca dos entes
envolvidos na atividade portuaria nos encontros e audiéncias publicas, com
engajamento na elucidagao dos interesses e na proposicao de solugdes de conciliagao

entre os diferentes usos e atividades do Porto, diante dos instrumentos legislativos.

A responsabilidade de elaboracdo do Plano Diretor é da Prefeitura do Recife, sendo
enviado a Camara de Vereadores, tendo a sua revisao realizada a cada 10 anos. O
IPHAN, junto com o Porto do Recife S.A. e arrendatarios sdao atores importantes nesta

elaboragao.
A Ultima revisao do Plano Diretor foi regulamentada no ano de 2020.

11.6.2. FORTALECIMENTO DA COMUNICACAO E ACOES CONJUNTAS ENTRE A
AUTORIDADE PORTUARIA DO RECIFE E O PODER PUBLICO

A visao compartilhada, o didlogo e as agOes integradas no espaco da cidade podem
beneficiar o desenvolvimento da cidade de Recife, assim como da atividade portuaria,
promovendo condicdes para expansdes portuarias e projetos de revitalizacdo que
interessem a cidade e ao Complexo Portuario, tal como foi realizado para o projeto de
Revitalizacao da Area Portuéria do Recife. Ressalta-se, nesse contexto, a importancia
da continuidade do projeto, que inclui a revitalizagdo das edificacdes limitrofes a area
do Porto. Além da integragao com a Prefeitura, a aproximagao do Porto do Recife S.A.
com o Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional (Iphan) também se torna
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essencial em decorréncia da proximidade do Porto com o Centro Histdrico do municipio
e da necessidade de um planejamento integrado da mobilidade urbana no entorno
portuario e de projetos de revitalizacdo do Centro Histérico e de bens tombados. A
realizacao de agdes conjuntas entre diferentes entes possibilita a mitigagdao dos
impactos gerados pela atividade portuaria nas areas circundantes referentes aos usos
urbanos e de valor histérico, bem como um desenvolvimento portuario com menos

interferéncias de mesmo carater.

Objetiva-se realizar projetos e acdes que beneficiem o Complexo Portudrio, a partir da
integracao com o Poder Publico, como a participagao nos processos de atualizacdao da
legislagdo, acdes de revitalizagao urbana e em obras de infraestrutura urbana e viaria,
viabilizando a continuidade da atividade portuaria e a promogao de benfeitorias no

espaco de interface entre o Porto a cidade.

A continuidade de grupos de trabalho com a participagao da Prefeitura do Recife,
Governo do Estado, IPHAN, Porto do Recife S.A. e arrendatarios, e espagos de
discussdes para a elaboracdao e desenvolvimento de agdes conjuntas entre o0s
diferentes entes envolvidos na atividade portuaria e representantes do Poder Publico é

de extrema importancia.

11.6.3. ACOMPANHAMENTO, FOMENTO E REALIZACAO DE INICIATIVAS
SOCIOAMBIENTAIS COM AS COMUNIDADES NO ENTORNO DO
COMPLEXO PORTUARIO

O desenvolvimento territorial da cidade do Recife esta intimamente ligado ao papel
histérico do seu porto, com suas estruturas portudrias inseridas no contexto urbano,
ambiental, social e econ6mico do municipio, influenciando no planejamento territorial e
no desenvolvimento econdmico local e regional. A relagao porto-cidade busca conciliar
as atividades portuarias atuais e seus projetos de expansao com a dindmica social e o
desenvolvimento urbano do seu entorno, considerando que a historia do Recife,
fundada no ano de 1537, sempre esteve relacionada com a atividade portuaria na
regiao, usada como porto para escoamento da producao local e para o recebimento de

mercadorias de outros pontos produtores.

Com o intuito de atenuar os impactos causados pela atividade portuaria, minimizando,
assim, os conflitos entre o Porto e o municipio, podem ser realizadas politicas,
programas, agoes e projetos em prol da populacdo e do meio ambiente na localidade

em que o complexo esta inserido. A condicdo se faz presente principalmente em
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virtude da existéncia de comunidades de baixa renda e de comunidades tradicionais na
regidao. Destaca-se a importancia da continuidade do desenvolvimento das acgdes
sociais ja realizadas pelas Autoridades Portuarias. Essas iniciativas devem abranger
aspectos de cidadania, educacdao, meio ambiente, salde, seguranca e incentivo a
cultura, e podem incidir sobre diferentes impactos, como na condicao de vida da
populacdo, estimulo a preservacao dos saberes tradicionais, acesso ao emprego, a

renda e a atividade pesqueira.

A Autoridade Portudria do Porto do Recife realiza iniciativas socioambientais para a
qualificacao da relagao porto-cidade. Nesse sentido, para a comunidade do entorno
portuario, a Autoridade Portuaria atuou na campanha Natal solidario 2020 em conjunto
com a Pardquia da Madre de Deus, onde voluntarios do Porto do Recife distribuiram
presentes e muita alegria para 250 criancas que moram na Comunidade do Pilar, no

centro da cidade.

Outra agao importante foi a doagao de livros em 2021. Pensando no poder da leitura, o
Porto do Recife lancou uma campanha de arrecadacao de obras literarias, fossem elas
didaticas, romances ou infantis, para presentear os moradores da Comunidade do
Pilar. A acao durou duas semanas e os funcionarios arrecadaram cerca de 150 titulos

para estimular a leitura de 250 criangas que moram na comunidade.

Também em 2021, o Porto do Recife realizou uma doagao de agasalhos. Apds um més
de campanha de arrecadacao de agasalhos entre os colaboradores do porto, foram
entregues as doacdes para a paroquia da Igreja da Madre de Deus, no Recife Antigo,
de cerca de 500 pecas de roupas e lengois para a equipe da pardquia, organizada pelo
Padre Rinaldo. As doagOes, assim como os alimentos arrecadados pela pardquia, foram
distribuidas em um esquema de trés dias para a Comunidade do Pilar, respeitando o

distanciamento e as normas de bioseguranca.

Pensando em uma comemoracao que envolvesse seus funcionarios na conscientizagao
sobre o uso dos recursos naturais, o Porto do Recife realizou em 2021 sua primeira
Semana do Meio Ambiente. Com o titulo de “Porto do Recife navegando para o
consumo sustentavel”, o evento comecou com uma palestra sobre como praticar um
consumo de forma sustentavel. A equipe levou uma apresentacdo com os numeros de
agua, papel, copo descartavel e energia consumidos pelos funcionarios do

ancoradouro, a fim de sensibilizar sobre praticas para evitar o desperdicio.
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A alimentacdao saudavel também é uma preocupagao do Porto do Recife. Assim, foi
implantada em junho/2021 a Feira semanal de Produtos Orgénicos com verduras,

frutas da safra e bolos artesanais, estimulando a redugao de produtos industrializados.

12. MOVIMENTAGCAO DE CARGAS, EMBARQUE, DESEMBARQUE E TRANSITO
DE PASSAGEIROS

A Porto do Recife S.A., a exemplo dos demais portos organizados, aufere suas receitas
a partir da seguinte triade: infraestruturas, movimentacdes de cargas’ e tarifas
portudrias’®>. A depreciacio de qualquer dos trés pode repercutir de modo a
comprometer a capacidade de geracao de fluxos financeiros por parte da empresa.
Para a presente seccao, sera dada atengdo especial a questao das movimentacdes de

cargas, além do embarque e desembarque de passageiros.
12.1 MOVIMENTAGCAO DE CARGAS (ultimos 10 anos)

O Porto do Recife caracteriza-se por um porto eminentemente perfilado em navegacgao
de longo-curso, movimentagao de granéis sdlidos e de importacdao, conforme

constatado em seus 10 Ultimos anos de registros operacional:

Grafico 1: Perfil do Porto do Recife
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Fonte: http://www.portodorecife.pe.gov.br/arquivos/estatisticas/y1nb-grafmovcarg.pdf

7 Além do embarque e desembarque de passageiros.
'® Mais adiante isso sera melhor esmiugado.
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Conforme observado, apesar das caracteristicas supracitadas, o Porto do Recife possui
uma infraestrutura apta ao suporte da movimentacao de outros perfis de cargas,
crescimento das exportacdes e navegacao de cabotagem. Nesse sentido, encontra-se
em curso um processo administrativo junto a ANTAQ destinado ao arrendamento do
terminal de granel liquidos do referido porto, que inicialmente deve operar odleo
bunker®®. Este produto, além de se constituir por novo perfil de carga a operar em
escala, sua oferta caracteriza-se por um dos principais entraves a navegacdo de
cabotagem no Brasil, segundo levantamentos do programa BR do Mar®®, um plano que

prevé impulsionar o transporte maritimos de cargas pela costa brasileira.

Apesar de informativa, a andlise grafica apresentada mostra-se bastante agregada.
Nesse caso, para uma melhor afericdao quantitativa dos volumes movimentados nos
Ultimos 10 anos, necessita-se estratificar as informacbes em suas componentes,
especialmente em relacdo ao sentido da navegacdo e tipo, além do produto
movimentado. Nesse sentido, a Tabela 18 traz as seguintes distribuicdes:

% Oleo combustivel para embarcagdes de grande porte.
% No ambito deste programa, o Governo Federal zerou o imposto de importacao para
embarcagbes destinadas a navegacéo costeira.
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Tabela 18: Movimentacdo dos Ultimos 10 Anos

ANOS |
| =g | zom “ 2012 H 2013 “ 2014 “ 2015 “ 2018 “ 2017 “ 2018 “ 2019 “ 2020 ‘
IMPORTAGAO
BARRILHA 192 686 219.476 251.831 300.518 326.721 306.723 311.971 348210 348.021 300.047]
CARGA DE PROJETOS - - - 5.038 1.402 - - - - -
CIMENTO 30.416 - - - - -
CLINQUER 24.807 132.500 104.467 174.547 - -
CONTEINER - - 5.638 - - -
o |COQUE DE PETROLEOC - 28.000 - 40.386 - - - - -
0| FERTILIZANTES 334745 295 707 275.001 279.927 190.373 143 256 148224 150.738 221140 220101
g FERROVACOILIGAS - - - 55.235 41.471 1.745 8.694 8.738 65.087 8.693
O [MALTE DE CEVADA 72.437 66280 30.373| 36.717 48 875 18.711 37.458 40558 43.780 41.782
8 PAPEL 5.155 3.643 3.346] 3.481 2.076 1.561 - - - -
= | TRIGO 14.952 = 130.094 83144 20.735 20912 = = 37351
9 OUTROS 25.062 60.363 77.927 1.475 278 - - 2.150 - -
TOTAL T00.260 805.969 878.677 940.082 672.318 492.908 506.347 550.394 619.028 607.974
EXPORTAGAO
ACUCAR (GRANEL) 581.008 426.639 264.281 232297 214.432 152.492 212.351 103.012 115.8565 89.873
ACUCAR (SACOS) 164.348 104.320 133.175 122.769 186.630 80.658 76.474 74237 90.288 158.305|
CONTEINER - - 190 - - - - - - -
QUTROS 16.693 5276 - - 52.080 95.226 5.399 11.042 - -
TOTAL 762.049 536.235 397.646 355.066 453.142 328.376 204.224 188.291 206.143 248.178
TOTAL L ONGO CURSO 1.462.309 1.342.204 | 1.276.323 1.295.748 1.125.460 821.284 B00.571 738.685 825.171 856.152
IMPORTAGAO
CONTEINER 60.537 9.728 117.370 2255 - -
CLINQUER - - 28.305 - - - - -
DERIV. DE PETROLEQ 22.088 19.296 9.766 4.700 - - 12 133 -
= MILHO - - - - - 56.583 57.094 - -
w|TRIGO - - - 7.001 - - - - - -
O ouUTROS 77419 738 26.802 1.730 2.129 1.970 4.356 3.304 3.552 2518
f_t TOTAL 160.044 20.762 182.243 15.686 2.129 58.553 651.462 3.437 3.552 2.518
= EXPORTACAO
g CONTEINER 18751 13.488 35.174 1.748 = = = = = =
DERIV. DE PETROLEQ - - 5714 5.105 4.517 5.116 5.285 5218 5.932 4.693
COQUE DE PETROLEO = = = = = = B7 442 136725 193.837 B63.766
OUTROS 10.423 10.848 4.684 12.498 10.141 5.040 20.193 19.752 21.040 12.786
TOTAL 20.174 24.336 45.572 19.351 14.658 10.156 112.920 160.695 220.809 81.245
TOTAL CABOTAGEM 189.218 54.098 227.815 35.037 16.787 68.709 174.382 164.132 224.361 83.763
IMPORTAGAO
o CONTEINER 14 641 1.983 1.671 - - - - - - -
= |MALTE DE CEVADA 151.024 110407 94.990 94657 137.289 111.279 108.640 107.985 189.005 168.565|
8 MILHO 24 673 25.062 26.164 - - 391.876 220.588 59.942 32.498 62.012
O |TRIGO 157.928 182171 81.314 87.341 130.724 136.890 147.046 157.423 141.391 110.862
E TOTAL 348.266 319.623 204.139 181.998 268.013 540.045 476.274 325.350 362.894 341.439
= EXFPORTAGAO
CONTEINER 214 107 - - - - - - -
TOTAL 214 107 - - - - - - - -
TOTAL MERCOSUL 348.480 379.730 204.139 181.998 268.013 640.045 476.274 325.350 362.894 341.439
I TOTAL GERAL " 2.000.007 " 1.716.032 " 1.708.277 " 1.512.183 " 1.410.260 ” 1.530.038 " 1.451.227 " 1.228.167 " 1.412.426 " 1.281.354 |

Fonte: http://www.portodorecife.pe.gov.br/arquivos/estatisticas/19tv-comprodagru.pdf

De modo geral, observa-se uma reducao de 2.000.007 toneladas em 2011 para
1.281.354 toneladas em 2020, o que resulta numa taxa de desincremento operacional
da ordem de -4,83% a.a’! (ou -35,93% acumulados no periodo). Dois dos principais
motivos para essa derrocada, dentre outros, foi o desaquecimento da atividade
econdmica, motivado pela recente recessdao econémica vivida no pais, e o elevado grau
de assoreamento do canal de acesso, bacia de evolugao e bergos de atracacao, o que
impOe uma severa deseconomia de escala para o Porto do Recife e as empresas que
operam no mesmo. Mais recentemente tem-se ainda as nefastas repercussoes

economicas advinda da Pandemia do COVID-19.

Contudo, apesar do observado, atencao especial deve ser dada a alguns produtos, ndao
apenas pelo seu poder de alavancagem (ou desalavancagem) das movimentagoes

portudrias, mas por se constituirem de marcadores da dindmica econ6mica local,

21 Média geométrica.
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participando como insumo basico na cadeia produtiva de suas respectivas industrias.
Produtos como a barrilha, fertilizantes, malte de cevada, agucar e trigo possuem essa

caracteristica.

Segundo a Tabela 17, as movimentacdes de longo-curso apresentaram uma
significativa reducao, passando de 1.462.309 toneladas em 2011 para 856.152
toneladas em 2020, o que corresponde a um decréscimo de - 5,77% a.a.. Em suas
importacoes, a elevacdao da barrilha (5,04% a.a.), importante insumo da industria
vidreira e de saponaceos local, ndao foi suficiente para compensar a reducdo nas
importagdes de fertilizantes (- 4,55% a.a.) e malte de cevada (- 5,93% a.a.). Vale
destacar que esta Ultima carga, apesar de apresentar uma taxa de evolucdo bastante
negativa, possui bom prognostico para os préximos anos, em especial devido ao fato
da cervejeira AMBEV intencionar fazer do Porto do Recife um centro de importacao e
distribuicao de malte de cevada para a regiao NE. Quanto aos fertilizantes, estes
dependem muito do desempenho do setor sucroalcooleiro local, que também ndo
apresentou histdrico favoravel para os ultimos 10 anos. Na realidade, tanto o agucar
ensacado quanto o a granel apresentaram decréscimos de — 0,42% a.a. e -18,73%

a.a. em suas respectivas exportagoes (de longo-curso).

A modalidade de navegacao de longo-curso representada pelas relagdes comerciais
pautadas no ambito do Mercosul, menos expressivas que o longo-curso tradicional,
apresentou um decréscimo modesto de -0,23% a.a., saindo de 348.480 toneladas em
2011 para 341.439 toneladas em 2019. Vale ressaltar que a “Navegacao de Mercosul”
no Porto do Recife é basicamente de importacdo, especialmente de commodities
agricolas. Tanto o pico das importacdes de milho argentino, que em 2016 chegou a
391.876 toneladas®, quanto a suavidade da queda para a importacdo de trigo (-
0,71% a.a.) contribuiram para a estabilidade desse tipo de navegacao ao longo do

periodo.

Ja as movimentacdes de cabotagem, ainda menos expressivas que as duas anteriores,
apresentaram um histérico ainda pior, sai de 189.218 toneladas em 2011 para 83.763
toneladas em 2020, o que resulta em -8,66% a.a. de decréscimo. Em parte, esse baixo
desempenho foi acentuado pela Pandemia do COVID-19, uma vez que até 2019, essa
movimentacao foi 224.361 toneladas. Ressalta-se ainda que, se ndao houvesse tantas
descontinuidades nos desembarques locais de cabotagem, a exemplo das interrupgoes
das operagdes com contéiner, clinquer, milho, trigo e derivados de petrdleo, a

22 Reduzindo-se desde ento.

106



navegacao de cabotagem, com origem ou destino no Porto do Recife, poderia ter
apresentado um resultado mais satisfatorio. Contudo, a navegacao costeira deve

ganhar atencao especial a partir do programa BR do Mar, conforme mencionado.

Conforme pode ser observado, a Tabela 17 contempla os Ultimos 10 anos, contudo de
2010 a 2019, excluindo 2020, ano especialmente importante, tendo em vista os efeitos
decorrentes na pandemia do novo Coronavirus. O motivo para esta exclusao reside no
fato de que as movimentagdes para 2020 ainda nao haviam sido consolidadas no

momento da edicao deste documento.

12.2. EMBARQUE, DESEMBARQUE E TRANSITO DE PASSAGEIROS (ultimos
10 anos)

O Terminal Maritimo de Passageiros (TMP) teve suas obras iniciadas em 2011 e foi
finalizado em 2013, ficando pronto antes da Copa do Mundo de 2014. Contudo,
mesmo antes da sua inauguragao, o Porto do Recife ja recepcionava navios de
passageiros. Esta iniciativa sempre se deu de forma precaria, pois a recepcao desses
navios se dava em bercos de movimentacdo de cargas, portanto, inapropriado para as
operagOes turisticas e ao transito de pessoas. Nesse contexto, o fato de haver um
histérico de atracacOes ajuda a entender a capacidade do Porto do Recife, e do TMP,
em operar embarcacoes tdo especificas, sobretudo diante da alternancia entre ciclos
recessivos e expansivos> da economia do estado ao longo do periodo avaliado. O

Grafico 2 ilustra a “evolucao” do nimero de atracacdes dos Ultimos 10 anos:

Grafico 2: Frequéncia de Navios de Passageiros (Ultimos 10 anos)
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B A rigor, os referidos ciclos estao lastreados em parametros econémicos importantes, a
exemplo da taxa de juros, cambio, aumento da produtividade da economia dentre outros
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Conforme pode ser visto, o Porto do Recife sai de 68 atracagdes em 2011, antes da
operacao do TMP, para apenas 9 em 2020, apdés o TMP, o que corresponde a um
decaimento geométrico da ordem de - 20,12% a.a.. Em outras palavras, tem-se uma
reducdo de “5,81"” navios médios a cada ano, segundo modelagem econométrica linear
exposta no Grafico 2. Esta constatacao chama a atencdo para o fato de que a recente
recessao econdmica vivida pelo pais, que precipitou a perda da linha para o
Arquipélago de Fernando de Noronha, repeliu mais as atracacdes do que as novas
instalacdes atrairam, ou seja, o apelo proveniente das novas instalagdes nao foi
suficientemente forte para compensar a recessao econémica, o que era de se esperar.
Chama a atencao ainda a reducao entre os anos de 2019 e 2020, esta motivada pela
Pandemia do COVID-19. Inclusive, vale ressaltar, que nao houve atracacao de

embarcagOes de passageiros na temporada 2020/2021 pelo mesmo motivo.

Em termos de temporada, a Tabela 19 resume os embarques, desembarques e transito

de passageiros para as 8 ultimas temporadas:

Tabela 19: Frequéncia de Embarques, Desembarques e Transito de Passageiros

TEMPORADAS EMBARQUE DESEMBARQUE TRANSITO TOTAL

2013/2014
2014 / 2015
2015/ 2016
2016 2017

2017/ 2018
2018 f 2019
2019/ 2020
2020/ 2021

Fonte: http://www.portodorecife.pe.gov.br/arquivos/estatisticas/p6la-movpasstemp.pdf

A Tabela 19 é apenas uma forma diferente de se dizer a mesma coisa. Da mesma
forma que para o caso das atracagOes, sai-se de resultados expressivos para um

desempenho modesto.

No entanto, apesar do historico desanimador, existe a expectativa do pds-pandemia,
onde se espera a maturacdo de um novo ciclo expansivo, porém cauteloso, da
economia e com ele a recuperagao do turismo no estado, em especial do ramal

maritimo.

12.3. EXPECTATIVAS PARA MOVIMENTACGES DE CARGAS E PASSAGEIROS
(Préoximos 40 Anos)

As expectativas de movimentagdes que serao aqui abordadas tratam-se de projegoes

oficiais realizadas pelo Poder Concedente a partir de estudos elaborados pela
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LABTRANS/UFSC?*. Estas expectativas constam no Plano Mestre do Complexo Portudrio

de Recife e Suape, publicado no inicio de 2019.

Apesar de que as projecoes se referem para os proximos 40 anos, elas sao revistas e
atualizadas a cada 3 anos, incluindo, excluindo ou redimensionando movimentacoes

para o complexo portuario em questao.
12.3.1.MODELO DE PREVISAO

Conforme citado, é de autoria da LABTRANS/UFSC a realizacdo das previsoes relativas
as movimentagOes de cargas. Para isso, trabalhou na elaboracdo de um modelo
econométrico de dados de painel para um horizonte de planejamento de 40 anos, ou
seja, até 2060 para o Porto do Recife. Basicamente consiste em duas equacdes, uma

para importacao e outra para exportacao (por produto):

QX = @re + ByQX .y + B2PIB;, + BaCAMBIOgg . + €y

Eriak

QME, . = o + BQME, ., + BsPIB; + BsCAMBIOgg;,: + €3:,

-----

Onde:

vK
o Qi Quantidade exportada do produto K que teve origem na regidao i e

destino para a regido j**;

K
o QXije-a: Componente auto-regressivo da quantidade do produto K. Aqui parte-
se do pressuposto de que a quantidade exportada no periodo anterior
influéncia de alguma forma a exportagao atual;

e PIB;:: Evolugdo do PIB da regido j de destino das exportacdes no periodo t;
o CAMBIOgg;,: Evolucio do cAmbio no periodo t.

K
o OMj.. Quantidade importada do produto K que teve origem na regido j e

destino na regiao i;

K
o M4 Componente auto-regressivo da quantidade do produto K. Aqui
parte-se do pressuposto de que a quantidade importada no periodo anterior

influéncia de alguma forma a importacdo atual;

24 | aboratério de Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina.
% pode-se entender as respectivas regides como estados brasileiros ou paises.
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o PIB;:: Evolucdo do PIB da regido i de destino das importacdes no periodo t;

A partir das referidas consideragOes, as seccOes a seguir trazem um breve resumo
sobre 0 que esperar a respeito da evolugdo das cargas para o Porto do Recife.
Ressalta-se que, na auséncia do referido modelo temporal, para o presente estudo
seria realizado uma modelagem auto-regressiva integrada de médias méveis sazonais,
também conhecida por modelagem SARIMA, contudo, optou-se pela versao oficial,

tendo em vista o carater institucional do documento.
12.3.2. TRIGO

Para a LABTRANS/UFSC, o consumo per capita de trigo na regido Nordeste se encontra
abaixo do consumo per capita de regides como Sul e Sudeste, ha espaco para
aumentos na demanda por este cereal na regido, impulsionando a movimentagao de
trigo no Complexo Portudrio em andlise. Vale ressaltar, que o consumo menor de trigo
no Nordeste é decorrente do fato de a regidao ser uma grande consumidora de farinha
de mandioca, cujo consumo esta atrds somente da Regidao Norte, isto &, ha
substituicdo do trigo pela farinha de mandioca. O Grafico 3, a seguir, projeta as
importacOes de trigo para o estado de Pernambuco via Complexo Portuario de Recife e
Suape:

Grafico 3: Projecdo para Movimentacoes de Trigo

= 800 R SRl Taxa média de
-?-3 700 + I e crescimento
g 600 O (2017-2060)
=1 —— fr

3 50 - =
w400

S 300

o

= 200

= 100

2013 2014 2015 2016 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Longo curso De sembarque 583 597 514 468 475 502 527 556 588 620 650 681 711 741
Cabotagem Desemba rque 75 | 52

TotalGeral ® 657 649 514 468 475 502 527 556 588 620 650 681 711 741

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape
Evidentemente, a maior parte desse volume se refere ao Porto de Suape, que conta
atualmente com modernas instalagdes para a recepcao da carga. Contudo, apesar

disso, um recente historico demonstra que o Porto do Recife se mantém no pareo:
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Grafico 4: ParticipacOes dos Portos de Recife e Suape (Importacdo de Trigo)
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape
Levando-se em consideracao os recentes volumes movimentados, afere-se que o Porto
do Recife tem respondido por 30,18% médios das importacdes do produto, o que sera

levado em conta em sua projecao para os proximos 40 anos.
12.3.3.MILHO

O Brasil situa-se como o terceiro maior produtor mundial de milho, sendo também um
dos principais players no mercado de exportacdo mundial do grao, ficando atras
apenas dos Estados Unidos. Contudo, em relagdo a Pernambuco, o estado é um
importador do produto, tendo em vista a necessidade de seu setor aviario. No ano de
2017, o estado de Pernambuco logrou a 32 posicao nacional na importacao de milho.
Para o futuro, as previsoes contidas no Plano Mestre para o Porto do Recife evoluem
conforme Grafico 5 a seguir:

Grafico 5: Projecdo para Movimentacoes de Milho
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Recife e Suape

111



No entanto, apesar da atual hegemonia do Porto do Recife sobre o milho importado
para o estado, especialmente aquele proveniente do Mercosul, existe o cenario em que
o Porto de Suape planeja entrar no pareo a partir das instalacdes da AGROVIA do
Nordeste, conforme comentado. Este, assim como os demais cenarios serao

contemplados a posteriori a partir de modelos de simulacdo estocastica.
12.3.4.ACUCAR A GRANEL

Apesar de que o Porto de Suape também se encontra apto a movimentar aclcar a
granel, nos Ultimos 5 anos essa participacao foi minima, cerca de 2,89%, o que nao

chega a rivalizar com o Porto do Recife, conforme Grafico 6:

Grafico 6: ParticipacOes dos Portos de Recife e Suape (Aclicar GS)
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Conforme observado, 2015 foi o ultimo ano da exportacao de aclcar pelo Porto de
Suape. De acordo com a LABTRANS/UFSC, o estado deve projetar uma exportagao de
agucar a granel segundo apresentado a seguir:

Grafico 7: Projecdo para Movimentacoes de Aclcar a Granel
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Recife e Suape
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Apesar de esperar uma evolucdao continua, ndo se alcanca as 500.000 toneladas,
mesmo para o final do horizonte de planejamento abordado, que é de 40 anos.

12.3.5.MALTE DE CEVADA

Diante do impeto expansionista das empresas cervejeiras que atuam no estado de
Pernambuco, a LABTRANS/UFSC projeta para os proximos 40 anos a seguinte
importacao de malte de cevada:

Grafico 8: Projecdo para Movimentacdes de Cevada
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Recife e Suape

Percebe-se que se parte de um volume importado de menos de 200 mil toneladas para
uma previsao de cerca de 500 mil toneladas ao fim do prazo de projecdao, o que
corresponde a uma taxa de crescimento esperada de 2,9% a.a.. Vale ressaltar, que
apesar dessa movimentacao ser realizado hoje via Porto do Recife, existe a pretensao
dessa operacdo se dar de modo simultdneo ao Porto de Suape, tendo em vista a
capacidade ociosa por parte das instalagdes da AGROVIA.

12.3.6. BARRILHA GRANEL SOLIDO

Segundo registros do Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape, o Porto
do Recife foi responsavel por 19,5% das movimentacdes nacionais de carbonatos em
2017, configurando-se como o quarto maior importador nacional. Segundo as
projecoes da LABTRANS/UFSC, esse volume deve ainda crescer a uma taxa de 2,5%

a.a., chegando a 600 mil toneladas do produto até 2060, segundo esbogo a seguir:
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Grafico 9: Projecdo para MovimentacOes de Barrilha a Granel

BARRILHA (GRANEL SOLIDO MINERAL)
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Contribui para o crescimento das importacbes o fato da barrilha constituir-se de
matéria-prima para diversas industrias no estado de Pernambuco e de nao haver
previsibilidade de concorréncia para importagao do produto por nenhum porto da

regiao, inclusive o Porto de Suape.
12.3.7.FERTILIZANTES

De acordo com informagOes obtidas com representantes de importadores de
fertilizantes via Porto do Recife, a cana-de-aglcar e o segmento hortifriti sdao as
culturas de maior demanda por fertilizantes. Além disso, outros dois fatores poderdo
exercer impacto na demanda por fertilizantes: a tendéncia de crescimento na producao
das culturas se darem por aumentos na produtividade, elevando assim a necessidade
de uso de fertilizantes; e a expectativa de ampliagdo da capacidade da industria
mundial de fertilizantes se dar acima da demanda global, o que desestimula o
investimento em novas plantas no Brasil ou mesmo o aumento da capacidade
produtiva nacional existente. O segundo aspecto impacta na manutencao da
capacidade produtiva brasileira em um cenario de maior demanda por fertilizantes,
elevando assim a necessidade de importacao. Nesse contexto, as expectativas de
importacao de fertilizantes via Porto do Recife crescem a uma taxa de 2,3% a.a.,

segundo demonstrado a seguir:
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Grafico 10: Projecdo para MovimentacOes de Fertilizantes
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Recife e Suape
Diante disso, chama a atencdo a distribuicdo quase homogénea entre percentuais

importados de paises diferentes:

Grafico 11: Projecdo para MovimentacOes de Fertilizantes
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Recife e Suape
Percentuais tdo proximos contribuem no sentido de dar maior seguranca na
manutencao da taxa de crescimento, uma vez que nenhum pais é capaz sozinho de

manipular a oferta desse produto.
12.3.8.COQUE DE PETROLEO

Esse tipo de produto é operado pelo Complexo Portudrio de Recife e Suape tanto em
navegacao de cabotagem quanto de longo curso. Buscando o histérico dos 3 Ultimos

anos, observa-se a distribuicdo percentual das operagoes:
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Grafico 12: ParticipacOes dos Portos de Recife e Suape (Coque de Petrdleo)
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

No Grafico 12, verifica-se que o Porto do Recife movimenta em média cerca de 64%
do volume total em transito no estado de Pernambuco. Apesar de ser uma carga
bastante descontinuada em Recife, possui importéancia vital para o setor de siderurgia
como combustivel e substituto de outras fontes energéticas, a exemplo do gas natural
e o carvdo. O Gréfico 13 ilustra as projecdes realizadas para esta carga®

Grafico 13: Projecdo para MovimentacOes de Cogue de Petrdleo
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Recife e Suape

Conforme observado, o arcabougo citado discrimina de modo amplo as expectativas
movimentacao de coque a partir da natureza de navegacao e de embarque e
desembarque.

% |Lembrando que estdo somadas as expectativas de movimentac3o para os portos de Recife e
Suape.
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12.3.9.ACUCAR CARGA GERAL

Essa € mais uma carga onde o Porto do Recife vem perdendo mercado muito
rapidamente. Conforme comentado, com a inauguracao das instalagdes da AGROVIA

do Nordeste, o Porto de Suape alavancou o seu desempenho, conforme visualizado:
Grafico 14: ParticipacOes dos Portos de Recife e Suape (Agtcar CG)
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Ja em 2017 o Porto de Suape exportou mais que o Porto do Recife, contudo mais pela
perda de cargas deste Ultimo do que pela otimizacdo das operacbes de exportagao do
primeiro, o que inclusive tem sido considerado abaixo do necessario para viabilizar
economicamente as operacoes da AGROVIA. Na média, historicamente o Porto do
Recife concentra cerca de 60,72% das operacdes de exportacao de aclcar ensacado,
quando comparado a Suape.

Atualmente o acucar ensacado exportado pelo Porto do Recife provém das areas

hachuradas da Figura 49, que as concentra em funcdao de sua expectativa de

movimentagao:
Figura 49: Regido de Influéncia do Porto do Recife (Acucar CG)
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape
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Segundo a LABTRANS/UFSC, apesar das incertezas envolvidas na exportacao de agucar
ensacado, acredita-se que esta operacao tera uma evolugdo da ordem de 1,1% a.a. ao

longo dos préximos anos, conforme visualizacdo a seguir:

Grafico 15: Projecdo para Movimentacoes de Aclcar Carga Geral
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape
Apesar da evolucdo, esta se mostra bastante incipiente, sugerindo antes uma breve
estabilidade para esta carga.

12.3.10. BARRILHA CARGA GERAL

Do ponto de vista de mercado e utilizacdo desta matéria-prima, ndo ha diferencas
significativas com relagao a barrilha a granel. Para a LABTRANS/UFSC, a importagao
deste insumo via Porto do Recife deve crescer em cerca de 2,5% a.a. para 0s proximos
anos, a exemplo da barrilha a granel, segundo projegOes realizadas:

Grafico 16: Projecdo para MovimentacOes de Barrilha Carga Geral
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape
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Apesar da semelhanca na taxa de crescimento, a barrilha na apresentagao carga geral
nao deve repetir os volumes esperados da versao granel solido, tendo em vista que se
espera para o ultimo ano do horizonte de projecdes um volume de apenas 250 mil

toneladas.
12.3.11. PRODUTOS SIDERURGICOS

Mesmo antes de 2013 este tipo de produto ja era movimentado no estado de
Pernambuco tanto pelo Porto de Recife quanto de Suape. A partir de 2013 entra mais
um player no mercado, o Estaleiro Atlantico Sul (EAS). Contudo, vale ressaltar, que o
EAS possui uma demanda bastante especifica, tendo em vista o atendimento de sua
producdo. Diante desse contexto, 32,25% médios passa pelo Porto do Recife,

conforme apresentado a seguir:

Grafico 17: ParticipacOes dos Portos de Recife e Suape (Produtos Siderurgicos)
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Apesar do incentivo a industria naval no estado, o EAS vem passando por um periodo
de reestruturacao técnica, financeira e operacional, desativando varias de suas fases
de producdo, o que reduziu a demanda pelo produto em Pernambuco. Estas
instabilidades sobre o EAS terminaram por “contaminar” as previsdoes da
LABTRANS/UFSC sobre as expectativas de movimentages de produtos siderurgicos,

conforme verificado a seguir:
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Grafico 18: Projecdao para Movimentacoes de Produtos Siderurgicos
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Recife e Suape

O Grafico 19 encontra-se ainda sobre a influéncia do EAS, mas as previsdes de
movimentagdes tanto para Porto do Recife quanto para o de Suape nao se alteram
muito, uma vez que representam demandas muito diferentes?”. Vale ressaltar, que as
expectativas de movimentacdes de produtos siderurgicos compreendem varios tipos de
operacdes, que vdo desde a natureza da navegacdo® quanto ao embarque e
desembarque da carga, também observado no Grafico 19.

12.3.12. GRANEIS LIQUIDOS (Agregados)

De acordo com informag0es contidas no Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife
e Suape, em visita técnica realizada pela LABTRANS/UFSC ao Terminal de Granéis
Liquidos do Porto do Recife, cogitou-se a possibilidade de retomada da movimentacao
de combustiveis. Tal perspectiva esta atrelada a existéncia de areas ociosas no porto,
as quais poderiam ser utilizadas para o atendimento dessa demanda.

Nesse sentido, ja ha um Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental do Tipo
1 (EVTEA de Novos Arrendamentos) em curso, cujo projeto contempla duas etapas, na
primeira, o terminal devera receber por via maritima 6leo combustivel, dleo diesel
maritimo e bunker para o abastecimento de navios. J4 na segunda, esta prevista a
recepcao de granéis liquidos via importacdo para armazenagem e expedicdo rodoviaria.
Ha também a intencao de embarcar volumes de alcool, os quais seriam provenientes
de usinas da regido. Tal configuracao ndo foi contemplada na demanda estimada,

devido ao status do projeto, que € ainda preliminar.

Apesar do exposto, o Porto do Recife mantém uma movimentagao minima em granéis

liquidos, basicamente combustiveis, sendo estes destinados ao Arquipélago de

%7 Altera-se mais no volume movimentado.
28 Entre longo-curso e cabotagem.

120



Fernando de Noronha (PE). Pela média dos Ultimos 3 anos, essa movimentacao situa-
se em 5.706 toneladas do produto. Partindo-se do pressuposto de que o crescimento
demografico do arquipélago é controlado por legislacao especifica, inclusive ambiental,
a referida movimentagdo ndo tende a aumentar, mas ficar estavel no patamar

informado.

12.4. EXPECTATIVAS DE MOVIMENTAGAO POR CARGA INDIVIDUAL E POR
PERFIL

Com base no Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape foram realizadas
as projecoes de movimentacdes de cargas, além dos embarques, desembarques e
transitos de passageiros. No entanto, projecdes de cargas individuais (ou passageiros)
podem representar rupturas no processo de composicao das previsdes de receitas,
tendo em vista o fato de que podem ser descontinuadas de modo intermitente ou em
definitivo para o horizonte de planejamento a ser contemplado®. Diante disso, optou-
se por agregar as movimentacdes em funcao do perfil de carga mais comumente
operadas no Porto do Recife, ou seja, granéis sélidos, liquidos e carga geral, conforme

Tabela 20 a seguir:

Tabela 20: Resumo das Movimentacdes de Cargas

PORTO DORECIFE | PART. % | 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

GRANEIS SOLIDOS (t) | HIST. 1.325 1.437 1.563 1.714 1.888 2.077 2.2711 2.464 2.658
TRIGO* 30,18% 152 159 168 177 187 196 206 215 224
MILHO 100% 295 302 308 317 328 340 351 363 375
ACUCAR GS* 97,11% 218 235 255 279 304 331 358 386 414
CEVADA 100% 173 202 237 277 321 367 414 460 507
BARRILHA G5 100% 228 249 277 313 361 418 479 539 599
FERTILIZANTES 100% 175 193 217 245 276 309 342 375 408
COQUE PETROLED* 64% 84 57 101 106 111 116 121 126 131
CARGA GERAL (t) 294 317 345 380 a19 465 512 558 605
ACUCAR CG* 60,72% 104 107 112 119 126 134 143 151 159
BARRILHA CG 100% 95 104 115 130 150 174 199 224 249
PROD. SIDERUR.* 32,25% 95 106 118 131 143 156 170 184 197
GRANEIS LIQUIDOS (t) | 100% 5,7 5,7 5,7 5,7 5,7 5,7 5,7 5,7 5,7

Fonte: Comp. Portuario Recife e Suape e Porto do Recife

Por se tratar de projegOes realizadas para o complexo portuario e ndo apenas para o
Porto do Recife, ha algumas cargas que sao simultaneamente operadas em Recife e
em Suape. Contudo, tendo em vista a necessidade em apurar apenas as
movimentagdes pertinentes ao Porto do Recife, foi calculado a partir de levantamento
historico dos ultimos 10 anos o coeficiente de participacdo do Porto do Recife para as
referidas cargas, que pode ser visto na coluna “PART. % HIST.” (participagdo histdrica)
da Tabela 20.

# 1ss0 sem falar no fato de que novas carga, nunca operadas em Recife, podem iniciar suas
operagoes.
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Apesar da robustez, essas projecdes nao contemplam oscilagdes adversas ocasionadas
pela recente crise econdmica do novo coronavirus. Até abril de 2020, houve uma perda
agregada da ordem de 20,85% nos granéis solidos, principal perfil de carga
movimentado no Porto do Recife. Contudo, o perfil carga geral, segundo mais
importante, parece nao ter sofrido ainda com a crise, apresentando um crescimento de
7,92% para o mesmo periodo. Apesar dessas oscilaces, interessa-nos os proximos 25
anos, horizonte bem superior a expectativa de vigéncia da pandemia, o que valida as

expectativas de movimentagdes para o Complexo Portudrio de Recife e Suape.

12.5. EXPECTATIVAS DE ATRACACOES DE NAVIOS DE PASSAGEIROS

(Embarque, Desembarque e Transito)

Além do que ja foi comentado em seccOes anteriores para o Terminal de Passageiros
do Porto do Recife, existe, de modo geral, pelo menos duas modalidades de fatores
que podem alavancar ou deteriorar a atividade turistica proveniente do modal
maritimo. O primeiro deles reporta-se as atracdes turisticas do lugar a ser visitado™. O
segundo fator, este de ordem mais operacional, refere-se as condicOes de
infraestrutura e custos relacionados a praticagem, tributos, combustivel, afretamento,
além de questdes trabalhistas. Ponderando-se sobre estes fatores, além dos ja
comentados, a LABTRANS/UFSC lanca mao de suas previsdes para o numero de

embarcagdes que se espera atracarem no Porto do Recife:

3% Que no caso de Pernambuco conta com indmeros museus, igrejas, mercados, praias,
parques, artesanatos etc.
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Grafico 19: Projecao para o NUmero de AtracagGes — Navios de Passageiros
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Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape

Pelo que pode ser visto, caso nao houvesse a Pandemia do COVID-19, que afetou
duramente o setor de cruzeiros, este tenderia a crescer meros 1% a.a., chegando a
fim do periodo de projecdo com pouco mais que 40 navios de passageiros por ano.

Este nimero, apesar de bastante modesto, sinaliza a retomada das operacoes.

Contudo, mais importante do que projetar o nimero de embarcagdes € saber o quanto
isso significa em termos de embarque, desembarque e transito de passageiros,
informacdes nao divulgadas pelo Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e
Suape. Nesse caso, buscou-se outras fontes de informacdes. Felizmente os ndmeros
procurados estdo no EVTEA de Dragagem do Porto do Recife. Trata-se do historico
entre 0 nimero de navios e passageiros por ano, o que possibilitou calcular a razao

entre essas duas grandezas e obter as seguintes projegoes:

Tabela 21: Projecao de Embarques, Desembarques e Transito de Passageiros

ANO 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
NAVIOS 27 38 42 42 42 42 42 42 42
EMBAR. 3.512 7.757 8.574 8.574 8.574 8.574 8.574 8.574 8.574

DESEMBAR. | 5.230 7.361 8.136 8.136 8.136 8.136 8.136 8.136 8.136
TRANSITO 22,936 32.350 35.756 35.756 35.756 35.756 35.756 35.756 35.756

Fonte: EVTEA Dragagem e Porto do Recife

Apesar da nova fonte, o numero de embarques, desembarques e transito de
passageiros foi estabelecido em fungdo no nimero de atracacdo projetadas pelo Plano
Mestre para os proximos 40 anos. Contudo, vale ressaltar, que em virtude do
Decreto Estadual n° 48.809/2020, que proibe a atracacao de embarcacoes

de passageiros de grande porte, esses niimeros passam a ser mais confiaveis
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somente a partir de 2025, momento em que se espera a normalidade
para o setor, uma vez que até a data da confeccao deste documento o

referido decreto continua em sua vigéncia.
13. CENARIOS E RISCOS ASSOCIADOS

Instabilidades de natureza econdmica, politicas, sociais e externas tendem a repercutir
em algum grau nas movimentagOes portuarias brasileiras, e entre elas, ndo se isentam
as do Porto do Recife. Além disso, cada produto possui suas prdprias exposicoes, a
exemplo do atraso das obras de dragagem do canal de acesso ao cais, intempéries
climaticas, que acabam por atrasar as operacoes, formacao de estoques, que alteram

0s precos de muitas commaodities e agora, mais recentemente, a COVID-19.

A questao é que estas variagOes repercutem, sobretudo, na evolugao dos fluxos de
caixa, fazendo-os se comportar de modo inesperado, embutindo com isso uma
componente de incerteza a respeito do futuro dos negdcios, pois tendem a divergir dos
indicadores econdomicos originalmente concebidos, podendo gerar quaisquer outros —
favoraveis ou ndo. Em ultimo caso, pode-se entender a quebra (alteragoes) de
premissas como a edificacdo de possiveis cenarios a serem modelados e
inseridos na analise. Considera-se estes pressupostos como a base da anadlise de

risco em questao.

Apesar da robustez e razoavel capacidade de absorcdao de choques exdgenos, pode
ocorrer a extrapolacao de seus limites de confianca, em especial devido a instabilidade

de natureza econ6mica, politica, social e externa.
13.1. MOVIMENTACOES PORTUARIAS

Na origem da expectativa do risco econémico-financeiro para a operacao e
investimentos no Porto do Recife estao as volatilidades das cargas individuais a serem
movimentadas e do fluxo de passageiros. Essas volatilidades resultam da interagao de
inimeros fatores, que por sua vez convergem a determinados cenarios. O objetivo
desta seccao € colocar em perspectiva a “captura” de alguns desses cenarios, pelo
menos 5.000 deles, e deixar sob a avaliacdo do possivel investidor/operador a analise
da repercussao dos mesmos sob suas projecoes financeiras na eventualidade de
possiveis investimentos no Porto do Recife, ou seja, como a expectativa da alternancia
de cenadrias pode “contaminar” os seus indicadores de viabilidade econdmica. Contudo,

para isso, torna-se necessario proceder a simulagao para os referidos cenarios, que na
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maioria das vezes contam com uma dose do arbitrio do analista. Basicamente, o

procedimento de captura e propagacao consiste nas seguintes agoes:

Identificacdo (das variaveis de risco);

e Diagnostico (estatistico do que foi identificado);
e Modelagem (do que foi diagnosticado);

e Simulagao (do que foi modelado);

e Repercussao (do que simulado).

De modo resumido, para cada movimentagao ou fluxo de passageiros pertinentes ao
Porto do Recife, sera realizado o diagndstico do padrdao de volatilidade para em
seguida aplica-lo as projegbes contidas no Plano Mestre do complexo Portuario de
Recife e Suape. Essa aplicacdo sera feita a partir de Simulagdo Estatistica do Tipo

Monte Carlo a ser realizada em software especifico”.
13.1.1. GRANEIS SOLIDOS (GS)

As projecOes realizadas para os granéis solidos caracterizam-se por uma possivel
trajetoria a ser seguida para suas movimentagOes, contudo, considerando a
volatilidade do mercado para este perfil, percebe-se que dificilmente ndo havera
desvios em relacdao ao que foi planejado no Plano Mestre. Na realidade, € mais
prudente pensar nestas projecdes como a resultante de varias possiveis interacoes de
mercado sobre as quais oscilam os verdadeiros valores a serem observados. Contudo,
vale ressaltar que estes valores resultam do mesmo padrao de comportamento

estatisticamente diagnosticado para a série original, legitimando suas variacoes.
13.1.1.1. DIAGNOSTICO E MODELAGEM PARA O PADRAO DE VOLATILIDADE (GS)

A partir da série historica pesquisada no departamento de estatisticas do Porto do
Recife®, lanca-se os dados em software especifico® e obtém-se o seguinte padrio de

variacao para o perfil Granel Solido:

*" Oracle Crystal Ball.
%2 hitp://www.portodorecife.pe.gov.br/arquivos/estatisticas/bfoe-compprod.pdf
* MINITAB v.14
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Grafico 20: Diagndstico Padrdo Volatilidade — Granéis Solidos
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Fonte: Elaboragdo PDZ Porto do Recife

A funcdo de distribuicdo Paramétrica Normal de Probabilidade® foi a que apresentou
maior compatibilidade ao histérico de Granéis Solidos pesquisado®™, portanto, a
selecionada. A partir dos resultados gerados e utilizando-se do software de simulacao
estatistica Oracle Crystal Ball, cada ano de projecao tera a sua volatilidade modelada
em funcao do padrao diagnosticado. O Grafico 21, a seguir, exemplifica a modelagem

estocastica para o ano de 2021:

* Com os parametros de média e desvio-padrao descritos no grafico.
%% p_value de 95%, o que demonstra um bom ajuste a Fungdo de Comportamento.
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Grafico 21: Modelagem Padrdo Volatilidade — Granéis Solidos
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Fonte: Elaboragao PDZ Porto do Recife
Dessa forma, alterna-se artificialmente os 5.000 cenarios gerados, mantendo-se o

controle sobre o experimento com base na mesma funcdo de probabilidade
identificada. Feito isso, determina-se as resultantes de cendrios com base nas

definicdes simuladas, conforme seccao a seguir.
13.1.1.2. CONFIGURACAO DE CENARIOS (GS)

Feito o diagnodstico do padrdao de volatilidade para os Granéis Solidos a serem
movimentados no Porto do Recife, promove-se a reproducao artificial de 5.000
cenarios factiveis de ocorréncia futura. O Grafico 22 apresenta para o ano 2021 a

distribuicdo das possiveis ocorréncia:
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Grafico 22: Simulacdo de Cenarios — Granéis Sélidos
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Fonte: Elaboracdo PDZ Porto do Recife

Com 4.975 simulacdes validas, os resultados estao sob a forma de um histograma de
frequéncia ajustado por uma Funcdo Densidade de Probabilidade do tipo Beta®, cuja
mediana resulta em 1,348 milhdes toneladas. Conforme pode ser visto, a expectativa
de movimentacdo agregada de granéis sélidos no Porto do Recife para o ano de 2021
deve oscilar entre 1,005 a 1,686 milhdes de toneladas com 90% de confianca.
Ressalta-se ainda que os 1,005 milhdes de toneladas se caracteriza por ser a maior
movimentacao das 10% menores, enquanto os 1,686 milhdes de toneladas como a

menor das 10% maiores dos 5.000 cenarios gerados.

Esse resultado pode ainda ser interpretado a partir de um risco de 5% de que a
movimentacao de Granéis Sélidos do Porto do Recife nao chegue sequer aos 1,005
milhdes de toneladas na pior combinagao possivel entre os cenarios futuros para o ano
de 2021 (viés pessimista). Da mesma forma, tem-se idéntica probabilidade, 5%, de
que a referida movimentacao ultrapasse os 1,686 milhdes de toneladas na melhor
combinagdo possivel entre os cenarios futuros para o ano de 2021 (viés otimista). Vale
ressaltar de que os limites (inferior e superior) para o intervalo de 90% de confianca
estdo razoavelmente distantes, o que sugere uma acentuada volatilidade da série
temporal, o que era de se esperar, tendo em vista as inUmeras possibilidades de
interacdes aqui comentadas, o que inclui o fator sazonal para algumas cargas, a

exemplo do Aclcar a Granel e Ensacado.

36Fun(;é\o de distribuicdo derivada da distribuicdo normal de probabilidade.
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As distribuicOes a seguir reportam-se as expectativas de movimentacdo para os granéis
sélidos para os anos de 2022, 2023, 2024 e 2025, a partir das mesmas simulacoes

geradas:

Tabela 22: IC 90% Granéis Solidos
GRANEIS SOLIDOS
Ano | Intervalo 90% de Confianga

PessimistiMediano |Otimista
2022 1.020 1.267 1.699
2023 1.044 1.391 1.728
2024 1.065 1.414 1.754
2025 1.078 1437 1.799

Fonte: Elaboragao PDZ Porto do Recife

Todos os esbogos possuem interpretacao idéntica ao caso do ano de 2021. Lembrando
que a simulacdo foi feita a partir da volatilizacdo referente as projecoes de Granéis
Sélidos contidas no Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape a serem
movimentados no Porto do Recife.

13.1.2.CARGA GERAL (CG)

Assim como os Granéis Solidos, as projecOes realizadas para as Cargas Gerais se
caracterizam por uma possivel trajetéria a ser seguida para suas movimentacoes,
contudo, considerando a volatilidade do mercado para este perfil, percebe-se que
dificilmente ndao havera desvios em relacdo ao que foi planejado no Plano Mestre. Isso
equivale a dizer que os montantes esperados para este perfil devem oscilar
anualmente em torno de suas previsoes, contudo, seguindo o mesmo padrdao de

variacdo, diagnosticado a partir de séries histéricas conforme apresentado adiante.
13.1.2.1. DIAGNOSTICO E MODELAGEM PARA O PADRAO DE VOLATILIDADE (CG)

A partir da série histdrica prospectada nas estatisticas do Porto do Recife¥, lanca-se os
dados no software MINITAB v.14 e obtém-se os seguintes padroes de variagao para o
perfil Carga Geral:

3 http://www.portodorecife.pe.gov.br/arquivos/estatisticas/bfoe-compprod.pdf
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Grafico 23 Diagnostico Padrdo Volatilidade — Carga Geral
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Fonte: Elaboragdo PDZ Porto do Recife

Dos padroes descritos, a Funcdo de Distribuicdo Paramétrica Largest Extrema Value
(ou Valor Extremo Méximo)®® foi a que mais se adequou ao “comportamento”
verificado para as séries historicas de Carga Geral no Porto do Recife, portanto a
Funcao de Probabilidade selecionada. Nesse caso, utilizando-se do software de
simulacdo estatistica Oracle Crystal Ball, cada ano de projecao tera a sua volatilidade
modelada em funcdo do padrao diagnosticado. O Grafico 24, a seguir, exemplifica a

modelagem estocastica para o ano de 2021:

%8 Com os parametros apurados no MINITAB e p-value de 14,5%.
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Grafico 24: Modelagem Padrdo Volatilidade — Carga Geral
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Fonte: Elaboragdo PDZ Porto do Recife
Dessa forma, alterna-se artificialmente os 5.000 cenarios gerados, mantendo-se o

controle sobre o experimento com base na mesma Fungao de Probabilidade. Feito isso,
determina-se as resultantes de cendrios com base nas seguintes definigdes, conforme

Seccao a seguir.
13.1.2.2. CONFIGURACAO DE CENARIOS (CG)

Realizado o diagndstico do padrao de volatilidade para as cargas gerais a serem
movimentados no Porto do Recife, promove-se a reproducao artificial de 5.000
cenarios factiveis de ocorréncia futura. O Grafico 25 apresenta para o ano 2021 a

distribuicdo das possiveis ocorréncia:
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Grafico 25: Simulacdo de Cenarios — Carga Geral
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Fonte: Elaboracdo PDZ do Porto do Recife
Com 4.925 simulagOes validas, os resultados estdao sob a forma de um histograma de

frequéncia ajustado por uma Funcao Densidade de Probabilidade do tipo Lognormal,
cuja mediana resulta em 242 mil toneladas. Conforme observado, a expectativa de
movimentacao agregada de Cargas Gerais no Porto do Recife para o ano de 2021 deve
oscilar entre 141 a 421 mil de toneladas com 90% de confianca. Ressalta-se ainda que
as 141 mil toneladas se caracterizam por ser a maior movimentacao das 5% menores,
enquanto as 421 mil toneladas como a menor das 5% maiores dos 5.000 cenarios

gerados.

Esse resultado pode ainda ser interpretado a partir de um risco de 5% de que a
movimentacao agregada de Carga Geral no Porto do Recife ndao chegue sequer as 141
mil toneladas, caracterizando o viés pessimista, ou seja, aquele proveniente as piores
combinagles possiveis dos cenarios simulados para o ano de 2021. Em contrapartida,
probabilidade idéntica, 5%, observa-se para a melhor combinagao possivel de todos os
cenarios a serem simulados de modo a resultar em movimentacdo anual (2021) acima
de 421 mil toneladas, caracterizando com isso o viés otimista para o referido perfil de

carga.

Assim como os Granéis Sélidos, vale ressaltar de que os limites (inferior e superior)

para o intervalo de 90% de confianca estao razoavelmente distantes para o perfil
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Carga Geral, o que sugere acentuada volatilidade da série temporal, o que era de se

esperar, tendo em vista as inimeras possibilidades de interagdes aqui comentadas.

As distribuicdes a seguir reportam-se as expectativas de movimentagdo para as cargas
gerais para os anos de 2022, 2023, 2024 e 2025, a partir das mesmas simulagoes

geradas:

Tabela 23: IC 80% Carga Geral

CARGA GERAL
Ano Intervalo 90% de Confianca
Pessimist{Mediano |Otimista
2022 141 243 416
2023 144 249 423
2024 149 253 434
2025 150 258 450

Fonte: Elaboragdo PDZ Porto do Recife

Lembrando que a simulacao foi feita a partir da volatilizacdo referente as projegoes de
Cargas Gerais contidas no Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape a

serem movimentados no Porto do Recife.
13.1.3. GRANEL LiQUIDO (GL)

Apesar de sua operagao residual no Porto do Recife, esta carga constitui-se de
importantes fonte de suprimentos para o Arquipélago de Fernando de Noronha. Assim
como os demais perfis, foram realizados todos os procedimentos relativos ao
diagndstico e modelagem de padrdo de variacdo e simulacao de 5.000 cenarios
artificiais para este perfil. Sendo assim, a partir das movimentagdes pesquisadas em
série historica constante nas estatisticas portuarias, obteve-se o padrdo de
comportamento a partir da Funcao de Probabilidade a ser discutida em seccao

seguinte.
13.1.3.1. DIAGNOSTICO E MODELAGEM DE PADRAO DE VOLATILIDADE (GL)

A partir de suas séries historicas, langa-se os dados no software MINITAB v.14 e

obtém-se os seguintes padrdes de variagao para o perfil Granel Liquido:
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Grafico 26: Diagndstico Padrao Volatilidade — Granéis Liquidos
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Fonte: Elaboracao porto do Recife

Dos padrdes descritos, a Funcdo de Distribuicdo Paramétrica Largest Extrema Value®,
a mesma do perfil Carga Geral, foi a que apresentou o maior p-value (23,8%),
portanto, a selecionada. Nesse caso, utilizando-se do software de simulacdo estatistica
Oracle Crystal Ball, cada ano de projecdo tera a sua volatilidade modelada em funcdo

do padrdo diagnosticado. O Grafico 27, a seguir, exemplifica a modelagem estocastica
para 0 ano de 2021:

% Com os parametros apurados no Minitab v.14.

134



Grafico 27: Modelagem Padrdo Volatilidade — Granel Liguido
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Fonte: Elaboracao Porto do Recife

Dessa forma, alterna-se artificialmente os 5.000 cenarios gerados, mantendo-se o
controle sobre o experimento com base na mesma fungao de probabilidade. Feito isso,
determina-se as resultantes de cendrios com base nas seguintes definigdes, conforme

Seccao a seguir.
13.1.3.2. CONFIGURACAO DE CENARIOS (GL)

Feito o diagndstico do padrdo de volatilidade para os granéis liquidos a serem
movimentados no Porto do Recife, promove-se a reproducao artificial de 5.000
cenarios factiveis de ocorréncia futura. O Grafico 28 apresenta para o ano 2021 a

distribuicdo das possiveis ocorréncia:
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Grafico 28: Simulacdo de Cenarios — Granel Liguido
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Fonte: Elaboracdo PDZ Porto do Recife

Com 4.926 simulagOes validas, os resultados estdao sob a forma de um histograma de
frequéncia ajustado por uma funcdo densidade de probabilidade do tipo Extremo
Maximo, cuja mediana resulta em 5,2 mil toneladas. Conforme observado, a
expectativa de movimentagao agregada de Granéis Liquidos no Porto do Recife para o
ano de 2021 deve oscilar entre 2,7 a 9,6 mil de toneladas com 90% de confianca.
Ressalta-se ainda que as 2,7 mil toneladas se caracterizam por ser a maior
movimentacao das 5% menores, enquanto as 9,6 mil toneladas como a menor das

10% maiores dos 5.000 cenarios gerados.

Esse resultado pode ainda ser interpretado a partir de um risco de 5% de que aos
movimentacao agregada de Granéis Liquidos no Porto do Recife ndo chegue sequer as
2,7 mil toneladas, caracterizando o viés pessimista, ou seja, aquele proveniente as
piores combinacdes possiveis dos cenarios simulados para o ano de 2021. Em
contrapartida, probabilidade idéntica, 5%, observa-se para a melhor combinacdo
possivel de todos os cenarios a serem simulados de modo a resultar em movimentagao
anual (2021) acima de 9,6 mil toneladas, caracterizando com isso o viés otimista para

o referido perfil de carga.

As distribuicdes a seguir reportam-se as expectativas de movimentacao para as
Granéis Liquidos para os anos de 2022, 2023, 2024 e 2025, a partir das mesmas

simulagOes geradas:
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Tabela 24: IC 80% Granel Liquido

GRANEIS LiQUIDOS
Ano Intervalo 90% de Confianca

Pessimista [Mediano [Otimista
2022 2,7 5,3 w B
2023 2.8 5,3 9,7
2024 2.8 5.3 9,8
2025 2.9 5,3 10,0

Fonte: Elaboragao PDZ Porto do Recife

Lembrando que a simulacdo foi feita a partir da volatilizacdo referente as projegdes de
Granéis Liquidos contidas no Plano Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape a

serem movimentados no Porto do Recife.
13.2. MOVIMENTA(;GES TURISTICAS

Apesar das expectativas a respeitos das movimentagOes turisticas advindas do Plano
Mestre do Complexo Portuario de Recife e Suape, estas motivadas ainda no ano de
2018% a realidade tem se mostrado bem diferente. Isso se deve, sobretudo, a
Pandemia do COVID-19, fato avassalador ao setor de turismo estadual, em especial
aquele proveniente de transporte maritimo. Até o momento da confeccao deste
documento, o Estado de Pernambuco se encontra na vigéncia do Decreto N©

48.809/2020, que em relacao aos navios de cruzeiros discorre da seguinte maneira:

“Art 49, As entidades da administragdo publica estadual responsaveis pela
administracao de porto organizado deverao suspender as operagdes de atracacao de
cruzeiros e outras embarcagoes de passageiros de grande porte, nos termos dos
incisos VIII e X do paragrafo 1° do art. 17 da Lei Federal n© 12.815, de 5 de junho de
2013".

Nesse caso, perde o sentido a analise de risco probabilistico a respeito do quantitativo
de embarques, desembarque e transitos de passageiros no Porto do Recife.

13.3. CONSIDERAGOES FINAIS

O presente capitulo abordou aspectos estocasticos referentes a operacdao do Porto do
Recife, expondo-o a submissdo de suas principais variaveis de risco, ou seja, condicoes
de mercado que influenciam em suas movimentacdes. Para isso, foi necessario o
diagndstico e modelagem das mesmas, objetivando aferir suas repercussdes nas

componentes de receitas portuarias. A ideia é “preparar o terreno” para as analises de

% Ano de confecgdo do documento.
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incerteza e consequentemente de risco que podem ser impostas a operadores

portuarios e demais investidores, além do proprio Porto do Recife.

Além disso, prop0s ainda o estudo e interpretacao dos histogramas de frequéncia para
as componentes de receitas portuarias a partir de intervalos com 90% de confianca.
Essas analises foram realizadas para os préximos 5 anos de atividade comercial para o
Porto do Recife, onde se buscou caracterizar por padroes distributivos as
probabilidades de ocorréncias de elementos da estrutura de faturamento, ou seja, das

distribuicOes anuais das cargas a serem movimentadas.
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